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Мы «В Контакте»  http://vk.com/public38480972
Редакторская колонка

В последние месяцы только и 
разговоров о приближающемся 
конце света, который, как пред-
сказывали жрецы племени майя, 
должен был прийтись на 21 де-
кабря этого года. Пока Интернет 
пестрел советами о том, где и как 
пережить это событие, в Томске 
начали продавать наборы для 
пережидания конца света. В на-
бор продавцы включили спички, 
соль, свечи – в общем, все, что за-
пасают на случай войны, а так-
же мыло и веревку! Шутники! А 
если говорить серьезно, то мно-
гие, особенно сельские жители, 
на всякий случай смели с при-
лавков свечи, спички и сделали 
НЗ из продуктов. 

Но мы же оптимисты и в ко-
нец света не верим! Думаю, мно-
гие согласятся со словами, ус-
лышанными нами на трассе от 
водителя-дальнобойщика: «У 

меня внучка родилась, а во вто-
ром браке – сын! Какой конец 
света? Дети, внуки, жены! Жизнь 
прекрасна! Работать надо и жиз-
ни радоваться!». Многие  водите-
ли также вспомнят свои радост-
ные события уходящего года, и 
наверняка у каждого есть пла-
ны на новый, 2013 год. В этом 
мы убедились в ходе опроса во-
дителей – их пожелания мы при-
водим в нашем номере. Как и 
гороскоп, составленный нашим 
редакционным астрологом спе-
циально для водителей боль-
шегрузов! 

Уходящий год можно сме-
ло назвать продуктивным: уже 
не в первый раз перевозчики 
стремятся добиться изменений 
в законодательстве, касающих-
ся ответственности грузоотпра-
вителей, выступают за отмену  
такого спорного показателя как 

«перегруз по осям». Как извест-
но, капля камень точит, поэтому 
будем надеяться, что перемены 
в хорошую сторону неминуемы! 
И даже транспортный коллапс, 
возникший на главной трассе  
страны «Россия»,  не  испортил 
новогоднего настроения! А вот о 
том, почему такого не происхо-
дит в Европе и как там живется 
дальнобойщикам – можно про-
читать в нашей беседе с водите-
лем из Европы!  

Здоровья всем читателям на-
шей газеты, счастья, благополу-
чия, денежных  рейсов! А чтобы в 
дороге было легче и путь казался 
короче – и в 2013 году требуй-
те на стоянках «Грузовоз»:  газе-
ту о водителях и для водителей!

С уважением,  
главный редактор 

Алсу Фатыхова

Дорогие читатели!

ВЕСТИ С ТРАССЫ
Водителю-дальнобойщику, исколесившему не одну тыся-

чу километров дорог, всегда есть о чем рассказать. Он мно-
гое видит, знает, встречает разных людей, и у него в запасе 
всегда множество удивительных, веселых и необычных исто-
рий. Присылайте свои истории и фотографии, рассказывай-
те о ситуациях, свидетелями которых вы стали, и мы обяза-
тельно их опубликуем в нашей газете.

БУДЬ «В КОНТАКТЕ»!
Для тех, кто является активным пользователем Интернета, 

газета «Грузовоз» представлена теперь и в социальных се-
тях. Узнавайте новости, участвуйте в обсуждениях тем и на-
ших конкурсах, а также размещайте фото, видео, ссылки и 
информацию в наших интернет-представительствах «Вкон-
такте» и Facebook.

Наш адрес «В контакте»: http://vk.com/public38480972

В «Facebook»: facebook.com/pages/газета- грузо-
воз/409204332444644

А теперь еще и в «Одноклассниках!
http://odnoklassniki.ru/group/52799992823922 или Газе-

та «Грузовоз»

НАМ ВАЖНО ВАШЕ МНЕНИЕ
От наших читателей мы ждем не только историй с трас-

сы, заметок, но и предложений: о чем бы вы хотели узнать, к 
кому обратиться, какие рубрики необходимо ввести, на ваш 
взгляд, в нашу газету?

Главный редактор готов выслушать вас по телефонам:
 +7-902-718-02-24
+7 917-284-01-14. 
Писать можно по электронному адресу: gruzovoz-smi@

yandex.ru. 
Будем рады видеть ваши сообщения «ВКонтакте» или 

Facebook, а также в сети «Одноклассники».

Газета «Грузовоз»:
доступнее, ближе, контактнее!
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Количество дорог в России 
удвоят за 10 лет 
Количество дорог в России за ближай-

шее 10-летие должно удвоиться, считает 
президент Владимир Путин. Такое мне-
ние он озвучил, выступая с посланием к 
Федеральному собранию РФ.

«В XXI веке вектор развития России 
- это развитие на восток. Сибирь,  Даль-
ний Восток - это наш колоссальный по-
тенциал. Об этом еще Ломоносов гово-
рил. Мы должны это все реализовывать», 
- подчеркнул президент.  Ранее министр 
экономического развития РФ Андрей 
Белоусов заявил, что решить пробле-
му строительства дорог в стране мож-
но только с помощью средств Резервно-
го фонда. «Это проблема, которую нам 
предстоит решать. Я считаю, что решить 
ее без привлечения нефтегазовых денег 
- наших средств Резервного фонда по 
большому счету мы не сможем», - сказал 
он. Кроме того, министр указал на сокра-
щение объемов строительства новых ав-
томобильных дорог. Так, если в СССР, по 
его словам, ежегодно вводилось от 10-
12 тыс. км дорог общего пользования, то 
в середине 1990-х годов этот показатель 
снизился до 6-7 тыс. км, сейчас в России 
вводится 2 тыс. км дорог в год.

Алексей Фирсов, водитель, Новоси-
бирск: «Меня всегда поражают такие вы-
сказывания: «Дороги надо строить!». Да 
вам любой дальнобойщик объяснит, где 
и какие дороги нам нужны! Любой ценой, 
даже если  за счет резервного фонда! Мы 
и так стали сырьевым придатком Аме-

рики и Европы! А Америка достигла сво-
его уровня за счет развитой дорожной 
сети! Вот надо направить нефтеденьги 
в дорожную отрасль – хоть что-то по-
сле себя детям оставим».  

Транспортный 
налог «привяжут» 
к объему двигателя
Минфин предложил с 2014 года взи-

мать с автовладельцев транспортный на-
лог, привязав его ставку не к мощности, 
а к объему двигателя.

 «Взимание налога, исходя из объема 
двигателя, будет способствовать модер-
низации парка автотранспорта,— пояс-
нил заместителя министра финансов РФ 
Сергей Шаталов.— Потому что «кубики» в 
этом плане более прогрессивны. Старые 
автомобили с большим объемом двига-
телей имеют меньшую мощность, чем со-
временные автомобили с меньшим объе-
мом двигателя». Новые налоговые ставки 
еще не определены. Президент России 
Владимир Путин поддержал идею отме-

ны транспортного налога и взимания его 
через акцизы на бензин. Об этом он со-
общил на встрече с главами партийных 
фракций в Государственной думе. «Мы 
стремились к тому, чтобы все переложить 
в акцизы, а от транспортного налога по-
тихоньку уходить, но пока мы к этому не 
готовы. Мы собирались так сделать, но по 
просьбе и настоянию губернаторов отло-
жили, поскольку налог идет к ним в бюд-
жет и они побоялись, что мы обесточим 
их доходы», - отметил глава государства.

Рустам Хаснутдинов, водитель, Та-
тарстан: «Похоже, нас опять обманули! 
То поднимали цены на топливо и гово-
рили, что это акциз! Вот, мол, он будет 
вместо транспортного налога. Теперь 
цены подняли, а налог не просто остав-
ляют, а еще привяжут к объему двигате-
ля! Я не понимаю такой государственной 
политики, когда людям обещают одно, а 
на деле получается совсем другое!».

Дальнобойщиков  
обяжут «переобуваться»
Власти РФ могут законодательно 

обязать водителей дальнобойных фур 
в период с 1 ноября по 1 апреля ез-
дить только на зимней резине. С такой 
инициативой выступил вице-премьер 
Дмитрий Рогозин.  

Перечисляя причины затора на трассе 
М10, случившегося в начале декабря, ви-
це-премьер в первую очередь указал на 
неудовлетворительное состояние дорож-
ного сообщения между двумя столицами. 
Среди других причин Д. Рогозин назвал 
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Мы в «Facebook»:  facebook.com/pages/Газета-Грузовоз/409204332444644

нехватку координации между федераль-
ными службами, а также то, что часть ма-
шин вышла на заснеженную трассу еще 
на летней резине. «Безобразная ситуация 
у нас с использованием летней резины, в 
том числе на большегрузном транспор-
те», - указал он и предложил обязать во-
дителей «переобуваться» на законода-
тельном уровне.

«Конечно, зависит от региона - у нас 
есть и теплые регионы, но дальнобойные 
машины, которые пересекают террито-
рию страны, к примеру, с 1 ноября по 1 
апреля,  должны быть оборудованы зим-
ней резиной. А некоторые тяжелые маши-
ны, которые преодолевают препятствия 
- подъемы, спуски, - должны еще иметь и 
цепи», - отметил Д. Рогозин.

Игорь Романов, водитель, Алтай: «С 
одной стороны – разумное предложе-
ние, особенно для северных регионов. 
Но если просчитать экономический эф-
фект этой идеи, то дальнобойщики от 
нее ничего не выиграют. Деньги получат 
только продавцы резины. Надо больше 
уделять внимание дорогам – чистить, 
убирать, подсыпать, держать нагото-
ве технику! Тогда на любой резине мож-
но ездить! А так, как говорит моя жена 
– «не учите меня жить, лучше помогите 
материально!». 

В ФРГ принят 
«закон о гласности»
Бундестаг  ФРГ  принял закон, который 

обязывает заправки немедленно сооб-
щать об изменении цен на топливо. Те-
перь жителям страны достаточно задать 
название или почтовый индекс своего 
города или района, чтобы получить спи-
сок цен на бензин на заправках в округе.

В интернете давно действуют множе-
ство платформ, предлагающих сравнения 
цен по отдельным регионам. Есть и бес-
платные приложения для смартфонов и 
навигационных систем. Беда в том, что 
данные для этих порталов до сих пор по-
ставляли сами клиенты. Многие порталы 
даже предлагают премии для самых ак-
тивных поставщиков информации. Тем 
не менее, картина была неполной и зача-
стую устаревшей. Сделал водитель крюк 
в 10 километров, чтобы выгодно запра-
виться, - а цена тем временем подскочи-
ла. Теперь за дело взялось антимонополь-
ное ведомство, которое, чтобы оживить 
конкуренцию, предложило создать базу 
данных о ценах на горючее по всей Гер-
мании. Нефтяные концерны и владель-
цы заправок долго противились этим 
планам. Их основной довод: сообщать о 
каждом изменении цен - слишком много 
бюрократии. В действительности же, от-
править такое сообщение через интернет 
- дело одной минуты.  Даже если цены не 
снизятся, а просто станут стабильнее, по-
купатель уже выиграл. Однако, по под-
счетам антимонопольного ведомства, 
усиленная конкуренция и впрямь может 
привести к замедлению роста. Ведь по-
вышение цены всего на 1,5 евроцента в 
год обходится водителям по всей Герма-
нии в один миллиард евро.

Александр Клаузер, водитель, Нижне-
камск: «У нас давно такая система рабо-

тает! По рации всегда можно запросить 
– кто, где и почем заправляется. И соляру 
купить можно. А если кому лично для себя 
– то не знаю. Может, и полезный сервис, 
но мне кажется, что у нас бензин или диз-
топливо от этого дешевле не станут».  

Непойманных нарушителей 
будут бить рублем
В комитете Госдумы по транспорту 

разработали новый способ наказания 
для водителей-лихачей, снижающих ско-
рость перед видеокамерами и постами 
ГИБДД.  Нарушителей предлагают штра-
фовать за превышение средней скоро-
сти на шоссе.

«По схеме организации движения, на 
которую нанесены все знаки, высчиты-
вается время в пути. Например, дорога 
от Москвы до Санкт-Петербурга на ма-
шине при соблюдении скоростного ре-
жима должна занять примерно восемь 
часов. Камера будет фиксировать выезд 
автомобиля из Москвы и въезд в Петер-
бург. Если автомобилист приезжает рань-
ше расчетного времени, очевидно, что 
скоростной режим был нарушен. На имя 
водителя приходит штраф», — пояснил  
смысл затеи депутат от «Единой России» 
Александр Васильев. Как говорит парла-
ментарий, такой опыт уже применяется в 
Европе, в частности, в Италии, где штраф 
за превышение скоростного режима в 
среднем колеблется на уровне несколь-
ких сотен евро.

Роман Антонов, водитель, Челябинск: 
«Думаю, что еще одна бессмысленная 
затея. Это действительно может ра-
ботать в Европе, где есть настоящие 
автобаны. У нас, с нашими пробками и 
заторами, расчетную скорость  «по зна-
кам» выдержать практически невозмож-
но. Было бы гораздо лучше, если государ-
ство доплачивало водителям: должен 
маршрут из Москвы до Питера занять 
8 часов, а по вине дорожников люди едут 
трое суток! И тогда по показаниям ка-
мер человек получает от  государства 
компенсацию».

Коротко о важном 
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По данным прогноза Гидро-
метеоцентра  ЦФО, с  22 часов 
28 ноября до 10 часов 29 но-
ября 2012 г. ожидались  снег, 
местами сильный, сильный ве-
тер с порывами 15 м/с и выше, 
местами метель, гололедица и 
снежный накат. Порывы юго-
восточного, восточного ветра 
местами до 12-17 м/с. объ-
явлено было уже штормовое 
предупреждение. Водителей 
просят воздержаться от по-
ездок на личном транспорте. 
Мало кто обратит на это пред-
упреждение внимание. Как 
оказалось – напрасно.

Вечер 28 ноября. Москва. 
Столицу стало заносить сне-
гом. Всерьез. И явно надолго. 
Картинки, мелькающие в но-

востных выпусках, говорят о 
серьезных последствиях на-
грянувшего на город циклона.

Ночь с 28 на 29 ноября. 
Чуть позднее снежный буран 
обрушивается на Тверь. Утро 
город встречает заваленным 
снегом.  Улицы по-прежнему 
полны машин. Между легко-
выми продвигаются тяжелые 
фуры. Снег заметает дороги. 
Чистить их еще даже не на-
чинают. 

Вечер 29 ноября, столица: 
в Москве практически встает 
транспорт. МКАД замыкается 
в единой пробке. 

Вечер 29 ноября, Тверь. 
Снежная буря все больше па-
рализует город. 5 километров 
машины преодолевают за 3-4 

часа. В центре города движе-
ние еще с трудом, но теплится. 

30 ноября, после полудня, 
Санкт-Петербург. Тем време-
нем снежное безобразие про-
двигается и в сторону Питера: 
здесь белый ветер разгулялся 
в пятницу. Видимость близка к 
нулевой. И без того постоянно 
загруженные питерские доро-
ги почти перестают двигаться.

Утро пятницы в Москве, 
30 ноября. Москву «запуска-
ют»: дороги города пытаются 
очищать, транспорт движет-
ся, но новая напасть: ледяной 
снег и плюсовая температура 
превращают улицы сначала в 
каток, потом в огромную лужу.

Утро пятницы, 30 ноября 
Тверь встречает парализо-

ванной почти полностью. На 
главных городских развяз-
ках образуются пробки. В го-
роде введен режим чрезвы-
чайной ситуации. Одной из 
больших проблем становят-
ся застрявшие на городских 
улицах фуры.

Пятница, 30 ноября. С фе-
деральной трассы Россия на-
чинают приходить неутеши-
тельные вести. От Москвы 
до Твери - пробка. Машины в 
пути больше 10 часов и с тру-
дом пробиваются к областно-
му центру. Дальше, за Тверью, 
трасса еще движется. Но уже 
становится понятно, что глав-
ная опасность – именно здесь.

Хроники 
«великого стояния»
Нельзя сказать, что ничего не предвещало тех событий, которые произошли в те три дня. 
Но у нас в России, как обычно, все крепки задним умом. Транспортный коллапс, возникший 
в начале декабря на трассе М-10, заставил задуматься о многом. Вот как это было.

Продолжение на стр. 10-11
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АВТОМАГАЗИН

С 1 декабря 2012 года, при-
обретая автозапчасть произ-
водства ROSTAR, вы получаете 
15%-ную скидку на ее установ-
ку в любом из филиалов компа-
нии «TRUCK Center».

Автозапчасти производства 
компании  ROSTAR вы може-
те приобрести как в самом 
«TRUCK Center», находящемся 
в вашем городе, так и в любом 
автомагазине, где представлена 
продукция российского произ-
водителя.

Участвуя в данной акции, вы 
получаете двойную выгоду: га-
рантированное качество дета-
лей ROSTAR и скидку, которая 
сэкономит ваши деньги и время. 

Акция проходит с 1 дека-
бря 2012 года по 31 декабря 
2013 года.

Двойная выгода
Купили детали подвески производства ROSTAR для своего 
грузовика? Или только еще хотите приобрести, но не знаете, 
как выгодно это сделать? Всероссийская сеть СТО «TRUCK 
Center» совместно с компанией ROSTAR предлагают вам 
принять участие в следующей акции.

В настоящее время СТО «TRUCK Center» работают в 7 городах России:

«TRUCK Center» Казань - 806 км федеральной трассы М-7 «Волга»;
«TRUCK Center» Елабуга - 1023 км федеральной трассы М-7 «Волга»;
«TRUCK Center» Нижний Новгород - 432 км федеральной трассы М-7 «Волга»;
«TRUCK Center» Уфа - 1492 км федеральной трассы М-5 «Урал»;
«TRUCK Center» Самара - 1037 км федеральной трассы М-5 «Урал»;
«TRUCK Center» Тюмень - 298 км Свердловского тракта трассы Р-351 «Тюмень-Екатеринбург»;
«TRUCK Center» Краснодар - 1303 км федеральной трассы М4 «Дон».
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На сегодняшний день на-
учно-производственное объ-
единение осваивает изготов-
ление компонентов рулевого 
управления. Для этого в 2012 
году была запущена в эксплу-
атацию автоматизированная 
линия последнего поколения 
для обработки деталей и по-
следующей сборки рулевых 
наконечников. Она позволя-
ет выпускать рулевые нако-
нечники для широкой гаммы 
отечественного и иностран-
ного коммерческого транс-
порта. Линию обслуживает ми-

нимальное количество людей, 
что не только снижает затраты 
на себестоимость продукции, 
но и устраняет пресловутый 
«человеческий фактор». Как 
известно, качество в России – 
величина не постоянная. Оно 
целиком и полностью зависит 
от настроения рабочего, поэто-
му минимальное участие чело-
века в производстве рулевых 
наконечников для автомоби-
лей КАМАЗ гарантирует посто-
янное и стабильное качество 
выпускаемой продукции на 
уровне европейских аналогов.

Конструкция рулевого на-
конечника имеет минималь-
ное количество сборочных 
деталей, что увеличивает на-
дежность узла в целом. Бо-
лезнь прежней конструкции 
- износ рулевого вкладыша – 
теперь излечена кардиналь-
ным образом: его просто нет. 
Техническое обслуживание 
автомобиля КАМАЗ прибли-
жается, таким образом, к ТО 
легкового автомобиля! 

А современные технологии 
обработки и закалки металла, 
освоенные НПО «Ростар», по-

зволяют предложить потреби-
телю продукт с ресурсом не 
менее 200-300 тыс.км! Но-
винка не требует обслужива-
ния за весь период эксплуа-
тации, что при среднегодовых 
пробегах магистральных тяга-
чей около 100 тыс.км. соста-
вит порядка 3 лет! Возможной 
замене подлежит лишь защит-
ный пыльник, который невоз-
можно повредить при езде по 
асфальту. Но и его заменить 
при случае не составит труда. 

Гарантия на рулевой на-
конечник, как и на всю про-
дукцию компании ROSTAR, 
составляет 1 год со дня его 
покупки без ограничения 
пробега. 

Таким образом, НПО «Ро-
стар» выводит на российский 
рынок еще один автокомпо-
нент для отечественных гру-
зовиков со стабильно высо-
ким качеством, который не 
нуждается в какой-либо ре-
гулировке или смазке во вре-
мя эксплуатации. Устанав-
ливая новинку от компании 
ROSTAR на свой автомобиль, 
вы уменьшаете время его 
простоя, связанного с регуляр-
ным техническим обслужива-
нием. Автомобилем КАМАЗ 
становится проще управлять  
- значит, можно больше зара-
батывать!

7новости Rostar

Чем проще, тем 
надежнее!
Опытные водители КАМАЗов знают, что нако-
нечники рулевой тяги необходимо шприцевать 
при каждом техническом обслуживании или 
после поездок по бездорожью. Вероятно, глядя 
на своих коллег за рулем грузовых иномарок, 
они не раз задавали сами себе грустный вопрос: 
когда же на моем КАМАЗе появятся рулевые 
наконечники, которые не надо будет «мазать»? 
Ответ дает компания ROSTAR - крупнейший в 
России производитель деталей подвески для 
грузовых автомобилей.

Производственная линия в ROSTAR исключает человеческий фактор
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Запрет на въезд в Москву большегрузных 
автомобилей

С 1 февраля 2013 года вступает в силу запрет на тран-
зитное движение по МКАД автотранспорта массой более 12 
тонн. Запрет для грузовиков будет действовать в дневное 
время - с 7 до 22 часов. Основной причиной для нововведе-
ния послужила перегруженность московских автомагистра-
лей. На текущий момент уже введен запрет для грузовиков 
массой свыше 3,5 тонн на въезд в пределы Садового коль-
ца. А тяжелый транспорт не может передвигаться в преде-
лах Третьего транспортного кольца, а также Малого кольца 
железной дороги. Планируется, что с мая 2013 года вступит 
в силу полный запрет въезда в Москву всех грузовиков мас-
сой более 12 тонн. 

Экономические последствия этого шага пока трудно пред-
угадать. Но то, что Подмосковье будет забито фурами, – оче-
видно. Где будут находиться места отстоя и перегрузки? Кто 
займется перехватывающими парковками? Сколько транс-
порта потребуется для того, чтобы доставить в торговые цен-

тры и предприятиям Москвы необходимые товары и ма-
териалы и насколько возрастет их стоимость? Пока на эти 
вопросы никто не дал ответов. По мнению экспертов логи-
стического рынка, Подмосковье ждет транспортный коллапс. 
Для подготовки таких решений требуются годы, в России же 
чиновники видимо считают, что все «урегулирует рынок». 

события года

Год Дракона:
что оставляем Черной Змее? 
Завершился 2012 год. Обещанного конца света не произошло. Но случилось множество 
других событий, которые будут определять не только наше настоящее, но и наше будущее. 
О том, больше всего запомнилось в 2012 году – в рейтинге событий, составленных редак-
цией газеты «Грузовоз».
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Пробка на трассе «Россия»
Как всегда внезап-

но начавшаяся зима 
и обязательно по-
вторяющиеся «ано-
мальные погодные 
явления» показали, 
что даже в третьем 
тысячелетии вечное 
русское «авось» ни-
кто не отменял. Про-
шел снег, и на трассе 
«Россия» образова-
лась 200-километро-
вая пробка. Несмотря на все заверения властей, что делается 
все возможное, реальные события показали – люди оказались 
практически брошены на произвол стихии. Трудно оценить, во 
что обошелся стране этот транспортный коллапс. Однако вы-
вод из него сделали просто замечательный – российским даль-
нобойщикам рекомендовали переобувать машины на зиму и 
ездить на шипованной резине! Других заявлений и даже ин-
формации о том, что кто-то из чиновников лишился своего по-
ста за неумение организовать работу на вверенном ему участ-
ке, не поступало. 
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Утилизационный сбор
Наш ответ 

ВТО - закон о 
введении ути-
лизационного 
сбора, который 
будет взимать-
ся в целях обе-
спечения эко-
л о г и ч е с к о й 
безопасности, - 
с треском про-
валился. Ожи-
далось, что этот 
сбор карди -
нально сокра-
тит импорт иностранной, прежде всего - китайской 
техники, основное преимущество которой в низкой 
цене. Увы – оказалось, что положение о порядке упла-
ты утилизационного сбора так и не разработано. А за-
кон, исполнение которого невозможно, – он не то что 
дышло, а сотрясение воздуха, случающееся при испу-
скании газов, и к тому же - с неприятным душком: хо-
тели как лучше, а получилось – как всегда. 
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Пусть ненамного, но Россия прибли-
зилась к ведущим мировым странам по 
показателю доверия государства сво-
им гражданам. Отмена документаль-
ной доверенности на управление ав-
томобилем, которое давно стало пустой 
формальностью – одно из лучших тому 
доказательств. Вполне разумное реше-
ние: внести в полис ОСАГО данные тех, 
кто может управлять машиной. Прове-
рить подлинность документов – при 
развитии современных средств связи – 
также не представляется сложным. Вто-
рое новшество – связать техосмотр и 
страховой полис – также представляет-
ся разумным. Садясь за руль, большин-

ство людей понимают, что автомобиль – 
источник повышенной опасности, и они 
несут полную ответственность за его со-
стояние и последствия, вызванные ава-
риями, произошедшими по их вине. Из-
менились и сами машины – в последние 
годы на дорогах появляется все боль-
ше новых автомобилей, гарантию на 
которые дают сами автопроизводители. 
Упрощенная процедура и самое глав-
ное – наличие теперь у водителя всего 
трех основных документов: водитель-
ского удостоверения, свидетельства о 
регистрации транспортного средства и 
страхового полиса – хороший признак 
цивилизованности нашего общества. 

Отмена техосмотра и доверенности на управление транспортным средством

Несколько аварий, случившихся по 
вине нетрезвых водителей и повлек-
ших за собой человеческие жертвы, 
вызвали широкий общественный ре-
зонанс. Граждане, депутаты и прави-
тельство наперебой предлагали кара-
тельные меры за пьянство за рулем. 
Договорились, что сроки за ДТП с уча-
стием пьяных водителей будут реаль-
ные и серьезные, лишение прав – без-
оговорочное, вплоть до пожизненного. 

Премьер-министр Дмитрий Медве-
дев предложил установить размер 
штрафа до 500 тысяч рублей. Но по-
том трезво взглянул на ситуацию 
и решил, что это для россиян будет 
многовато. Сейчас вопрос продол-
жает обсуждаться, но самое главное 
– меняется сознание людей, и пони-
мание того, что садиться пьяному за 
руль опасно для собственного здо-
ровья и жизни. 

события года

С первого июля 2012 года 
запрещается эксплуатация 
автомобиля, у которого ло-
бовое и передние боковые 
стекла затонированы, при 
этом номера подлежат сня-
тию. Номера можно полу-
чить обратно после оплаты 
штрафа и устранения при-
чины запрета эксплуатации. 
Продолжить движение к ме-
сту снятия тонировки разре-
шено, но ограничено одни-
ми сутками. Если катаемся 
без номеров дольше — ли-
шаемся прав вплоть до 3-х 
месяцев.

Еще одно нововведение - 
за стоянку во дворе с рабо-
тающим двигателем более 
5 минут – будет налагаться 
штраф - 1500 рублей (вместо 
прежних 500 рублей). Такого 
же размера штраф - за пре-

вышение скорости в жилой 
зоне. Для Москвы и Санкт-
Петербурга сумма штрафа 
увеличивается ровно вдвое. 

Намного ужесточились 
правила проезда по вы-
деленным полосам для 
маршрутных транспортных 
средств. Штраф за движение 
по полосе или остановку на 
указанной полосе составит 
полторы тысячи рублей. Для 
Москвы и Санкт-Петербурга 
сумма удваивается. Но более 
всего заставит водителей за-
думаться изменение статьи 
27.13, касающейся непра-
вильной остановки или сто-
янки. Во-первых, за такие 
нарушения автомобиль бу-
дет эвакуирован прямиком 
на штрафстоянку. Во-вторых, 
штрафы за нарушение ПДД 
весьма неприятно ударят 

по кошельку. Оста-
новка или стоянка 
в местах остановки 
маршрутных транс-
портных средств, 
на пешеходном пе-
реходе и ближе 5 
метров перед ним 
грозит штрафом в 
одну тысячу рублей. 
Несоблюдение тре-
бований знаков и 
разметки, запре-
щающих остановку 
либо стоянку, оста-
новка или стоянка на трам-
вайных путях, или далее 
первого ряда от края про-
езжей части уже встанет в 
полторы тысячи ассигнаций. 
Те же нарушения, повлекшие 
создание препятствий для 
движения транспорта, равно 
как и остановка в тоннеле, 

увеличат штраф до 2 тысяч 
рублей. Что касается иных 
нарушений правил оста-
новки или стоянки — размер 
штрафа демократичен и со-
ставляет 300 рублей. Но не 
для Москвы и Питера - здесь 
наказание в размере 2,5 ты-
сяч наличными.
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Влад Ронин

Штрафы за пьянство за рулем

Изменения в правилах дорожного движения
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Из официального сообще-
ния ГУ МЧС по Тверской об-
ласти:

«В Тверской области на фе-
деральной трассе М-10 «Рос-
сия на участке с 220 по 254 ки-
лометр (Торжокский район) и с 
274 по 290 километр (Вышне-
волоцкий район) затрудне-
но движение автотранспор-
та. На место происшествия 
прибыли оперативные груп-
пы гарнизонов пожарной ох-
раны Торжокского и Вышнево-
лоцкого районов, сотрудники 
МЧС и ГИБДД. На трассе ор-
ганизовано горячее питание, 
определены места обогрева 
и медицинского обеспечения, 
организован подвоз топлива».

Потом не раз за последу-
ющие дни водители вспом-
нят эти разрекламированные, 
но почти никому не видимые 
пункты горячего питания и 
подвоз  топлива недобрым 
словом. Но это уже будет по-
том, пока все бодры и даже 

не предполагают, что  ожи-
дает их завтра.

Олег Ефстратов, автолю-
битель: «Выехали из Питера 
в 13-00 тридцатого, машина 
«пежо». До конца Тосненской 
объездной доехали бодренько, 
дальше начались остановки. 
У дальнобоя спросил про си-
туацию, сказал, что пробка 
стоит глухо до новгородской 
окружной, и дальше за Крест-
цами, перед Волочком и даль-
ше по всей трассе до Москвы. 
Посоветовал объехать че-
рез Новгород. Спасибо ему… 
В Новгород въехали в 16.30. 
Город абсолютно не чищен, 
движение «околопробочное». 
До Крестцов почти не было 
движения, только спящие в 

правой полосе фуры, дальше 
они начали появляться в ле-
вой полосе, потом осталась 
проезжей только встречка». 

Пятница 30 ноября, Тверь. 
Тверь закрывают для больше-
грузов. Народ  волнуется: из 
продажи резко исчезли все 
снегоуборочные лопаты. Так-
систы же взвинтили цены за 
проезд в три раза.

Пятница, 30 октября, трас-
са М-10. С трассы поступают 
противоречивые сведения. 
Сотрудники МЧС и ГИБДД оп-
тимистично рапортуют о том, 
что движение  уже начинает-
ся, водители же говорят о том, 
что движение по занесенной 
снегом трассе практически 
остановилось.

Михаил Елисеев, водитель-
дальнобойщик: 

«Наконец, к 14.30 загрузи-
ли. Мучительно вырывались 
из Питера, пробки,  возму-
щенные хозяева легковушек. 
Перед лобовым стеклом – 
снежная завеса, видно толь-
ко метров на пять впереди. В 
какой-то момент показалось, 
что ветром перевернет фуру. 
Добрался до Московского шос-

се. Поехали. И вскоре встали. 
Между колес мечутся легко-
вушки, подрезают, пытаясь 
заполнить  просветы между 
грузовыми машинами. Двига-
емся все медленнее. По обо-
чинам все чаще стали попа-
даться съехавшие в кювет, 
а то и перевернувшиеся, ма-
шины. 23.30. Только дошли до 
Новгородской окружной.

Суббота, 1 декабря М-10 
встречает все увеличивающи-
мися заторами. Как ни стран-
но, Валдай - вечный страх для 
дальнобойщика в зимнюю 
пору - относительно очищен. 
С трудом, но  грузопоток пе-
реваливается через него и 
не очень споро, но движется 
в сторону Тверской области.

Полдень пятницы 1 де-
кабря, трасса М-10. По ин-

формации водителей, хвост 
пробки начинает в 17 км за 
Тверью. Те, кто понаглее, что-
бы прорваться в город, вы-
езжают на встречную поло-
су, кому-то удается выйти из 
пробки в самом ее начале -  
на границе Новгородской и 
Тверской областей. Опять-та-
ки по встречке, потом - по вто-
ростепенным дорогам.

В придорожных кафе на-
чинаются проблемы с про-
дуктами, кормить вскоре во-
дителей становится просто 
нечем.  Да и до этих кафе 
надо как-то добраться. Мно-
гие машины стоят посреди 
леса, до ближайших населен-
ных пунктов – не один деся-
ток километров. В легковуш-
ках – дети, им сложнее всего. 
Водители взвинчены, хотя 

с места событий

Еще не раз за последующие дни водители вспом-
нят эти разрекламированные, но почти никому не 
видимые пункты горячего питания и подвоз  то-
плива недобрым словом.

« » 

Продолжение. Начало на стр. 5.

Хроники «великого стояния»
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еще сдерживаются. У многих 
существует жестких график 
доставки груза. Кое-где уже 
разбирают разделительные 
отбойники – кто-то пытает-
ся выйти в сторону Москвы 
по встречке, а кто-то просто 
возвращается обратно в Пи-
тер: груз просрочен, в пун-
кте доставки его попросту не 
примут…

Утро 2 декабря. МЧС со-
общает: «По состоянию на 
7:00 2 декабря обстановка 
на федеральной трассе М-10 
стабилизирована. На дан-
ный момент средний ско-
ростной режим составляет 
50-60 км/ч». Водители все-
ми возможными способами 
– телефоны, выход в чаты 
интернета, рации – сообща-
ют о том, что многокиломе-
тровый затор сохраняется. 

Кое-кто здесь уже стоит поч-
ти двое суток.

Михаил Елисеев, автолю-
битель: 

«Сегодня воскресенье, 2 
декабря. В пути уже вторые 
сутки. Всю ночь и сегодняш-
нее утро стояли-дергались в 
пробке километрах в 60 от 
В.Волочка. Кончается еда, 
кончается вода. Некоторые 
торгаши предлагают бухан-
ку хлеба за 100 рублей, а воду 

в пятилитровых канистрах 
– за 130. Сигареты – тоже 
по двойной-тройной цене. 
Но есть еще добрые люди: из 
ближайших деревень стали 
добираться местные жители, 
пытаются хоть как-то на-
кормить, делятся, чем могут. 
Пробка теперь длиной почти 
200 километров».

2 декабря, Тверь. В соци-
альных сетях организовы-
ваются отряды волонтеров, 
собирают деньги, продукты, 
сигареты, выезжают на трассу, 
чтобы как-то поддержать за-
стрявших на третьи уже сут-
ки водителей. 

Михаил Елисеев: «Сейчас 
16 часов, 2 декабря, по слу-
хам – открыли В. Волочек. 
Движение, кажется, начина-
ет налаживаться, медлен-
но, но все-таки, идет в сто-

рону Твери. 18 часов, Волочек 
пройден! Скорость увеличи-
вается, уже двигаемся при-
мерно 50-60 км в час. Но это 
не постоянно, ближе к Торж-
ку опять начинаем ползти. В 
Тверь въехал почти в 23 часа. 
В пути был 56 часов. Для меня 
великое ледяное стояние уже 
закончилось».

 Утро понедельника, 3 де-
кабря. Невзирая на сообще-
ния МСЧ и ГИБДД, за Тверью 

в сторону Питера опять обра-
зовалась пробка. Опять про-
летел снежный буран, но куда 
как слабее предыдущего. На 
дорогах все больше спецтех-
ники, снег убирается, дорога 
поливается реагентом, посы-
пается песком. Правда, все 
это – после «ковровых» раз-
боров полетов.

Подведем итоги
Четыре дня и три ночи 

4 000 фур ползли по трассе со 
скоростью улитки, продвига-
ясь на километр в сутки и об-
разовав затор длиной 190 км 
в пятиградусный мороз. 

В снежном плену в пробке 
на трассе «Россия» оказалось 
больше 10 тысяч автомоби-
лей. В то же время  Генераль-
ной прокуратурой РФ нача-
та проверка о нарушении 
прав участников дорожного  
движения при организации 
проезда автомобилей по фе-
деральной трассе М-10 «Рос-

сия». Тем временем Росавто-
дор нашел виноватых: мол, 
заторы возникли, потому что 
вся техника была брошена на 
очистку областного центра - 
Тверь. Виноваты еще оказа-
лись и сами водители: они-де 
не переобули свои машины 
в зимнюю резину, ехали на 
лысых покрышках, потому и 
не могли преодолевать за-
снеженный путь. Самым уди-
вительным был ответ руко-
водства одного из ДЭП по 
Тверской области: тут сооб-
щили, что дорогу надо чистить 
спустя 4 часа после того, как 
прекращается снегопад. Пока 
идет снег – можно только рас-
сыпать реагенты. 

Снежный коллапс выя-
вил много проблем. Какие 
же выводы удастся сделать 
службам, несущим ответ-
ственность за наши дороги, 
посмотрим. Зима только на-
чалась.

Леонид Пустов

Виноваты еще оказались и сами водители: они-
де не переобули свои машины в зимнюю резину, 
ехали на лысых покрышках, потому и не могли 
преодолевать заснеженный путь. 

« » 

с места событий
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Мы в «Facebook»:  facebook.com/pages/Газета-Грузовоз/409204332444644
Правила игры

Весовой контроль:
куда повернет правительство?

Уже и КАМАЗ 
в регламент «не 
въезжает»!

Руководство челябинско-
го ООО «Автотранспортное 
управление» обратило вни-
мание на несоответствие 
между постановлением пра-
вительства «Правила пере-
возок грузов автомобильным 
транспортом» и техническо-
го регламента «О безопасно-
сти колесных транспортных 
средств». Так, технический 
регламент «О безопасно-
сти колесных транспортных 
средств», утвержденный По-
становлением Правительства 

РФ от 10.09.2009 № 720, до-
пускает нагрузку на заднюю 
тележку до 19 тонн. На эти же 
нормативы ориентирована и 
российская автомобильная 
промышленность. Но новое 
постановление ограничива-
ет предельно допустимую 
осевую нагрузку 7 тоннами, 
соответственно, значение 
допустимой нагрузки на за-
днюю тележку ограничено 
14 тоннами. Основу автопар-
ка ООО «Автотранспортное 
управление» составляют се-
дельные тягачи КАМАЗ-6515, 
КАМАЗ-65116, КАМАЗ-65117. 
Они устроены так, что основ-

ная нагрузка приходится на 
заднюю тележку и составля-
ет от 17850 до 19000 кг. При 
равномерном распределе-
нии между двумя задними 
осями нагрузка составляет 
от 8925 до 9500 кг на вто-
рую и третью заднюю оси. 
Это транспортное предпри-
ятие закупало автомобили 
в соответствии с основным 
документом, регламентиру-
ющим эксплуатацию транс-
портных средств. 

Однако такое ограниче-
ние вынуждает эксплуатиро-
вать автомобили с нагрузкой, 
значительно меньшей, чем 

разрешена производителем, 
что снижает эффективность. 
В противном случае вла-
дельцы вынуждены платить 
штрафные санкции. «Про-
сим Вас оказать содействие 
и дать указание о приведе-
нии предельно допустимых 
осевых нагрузок, установ-
ленных «Правилами пере-
возок грузов автомобильным 
транспортом», в соответствие 
с нагрузками, установленны-
ми Техническим регламентом 
«О безопасности колесных 
транспортных средств», – го-
ворится в письме к председа-
телю правительства Дмитрию 

Автомобильные перевозчики из регионов России в очередной раз обратились в правительство 
с предложениями по совершенствованию  законодательства по  вопросам перевозок грузов. 
О том, какие меры предлагают автоперевозчики, выяснял корреспондент «Грузовоза».
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Медведеву за подписью ге-
нерального директора, де-
путата Законодательного со-
брания Челябинской области 
Алексея Гущина.

Ранее свое недоумение 
по поводу содержания по-
становления уже высказали 
генеральный директор ОАО 
«КАМАЗ» Сергей Когогин, 
представители АСМАП, ге-
неральный директор бело-
русского автопроизводителя 
«МАЗ» Александр Боровский.

Ряд регионов и обще-
ственных организаций – в 
частности, президент не-
коммерческого партнерства 
«Объединение перевозчи-
ков Сибири» Вячеслав Тру-
наев, вообще высказались 
за исключение из правил пе-
ревозки грузов положения о 

предельно допустимых осе-
вых нагрузках как наиболее 
коррупциогенного фактора. 
При этом предлагается оста-
вить только одну характери-
стику – общую массу транс-
портного средства. 

Руки прочь от … 
весового контроля!

А вот новосибирские за-
конодатели решили подой-
ти к проблеме весового кон-
троля с другой стороны. Как 
известно, именно на пунктах 
весового контроля, особенно 
нестационарных, чаще всего 
возникают спорные ситуации 
между проверяющими и во-
дителями. Чтобы избежать их, 
предлагается исключить «че-
ловеческий фактор» в местах 
проверки. 

Обычные, в общем-то, 
в повседневной практике 
дальнобойщиков докумен-
ты представил руководитель 
предприятия «А-Б Транс» 
Алексей Головешкин: два 
акта о взвешивании одной и 
той же машины с разницей в 
несколько часов, выданные 
на пунктах весового контро-
ля разных областей. Разница 
во взвешивании составляет 
несколько тонн! А если авто-
мобиль пересекает несколь-
ко регионов, то в каждом 
весы будут показывать свои 
данные? Выход из подобной 
ситуации новосибирские за-
конодатели видят в том, что-
бы всю процедуру взвешива-
ния передать автоматике. Как 
рассказал начальник ТУАД 
Новосибирской области Кон-
стантин Громенко, сегодня 
уже есть автоматизирован-
ные комплексы, способные 
в автоматическом режиме 
проводить взвешивание и 
передавать его результаты 
по сетям интернет. В регио-
не существует программа по 
размещению на дорогах об-
ласти подобных устройств, 
и в 2013 году три подобных 
комплекса должны будут на-
чать свою работу на въездах 
в Новосибирск.

Много нареканий вызы-
вает и порядок выдачи раз-
решений на перевозку опас-
ных и крупногабаритных 
грузов. Как рассказали на 
«круглом столе» автопере-
возчики, сбор всех необходи-
мых документов может зани-
мать неделю и даже больше. 
С вступлением в действие в 
феврале 2013 года прика-
за Минтранса РФ пробле-
ма встанет еще острее: ко-
личество поездок по одному 
разрешению будет ограни-
чено, а автомобили, на ко-
торых зафиксирован пере-

груз, должны блокироваться 
или отправляться на специ-
ализированные стоянки. По-
этому депутаты Заксобрания 
предложили ввести при полу-
чении разрешений принцип 
«единого окна», а в качестве 
базовой площадки использо-
вать МФЦ по оказанию госу-
дарственных услуг, которые 
действуют во многих горо-
дах Новосибирской области. 
Участники «круглого стола» 
рекомендовали также рас-
смотреть возможность соз-
дания специализированных 
штрафстоянок для транспорт-
ных средств, задержанных по 
причине перегруза, а также 
определить размер платы за 
перемещение и хранение на 
таких стоянках задержанных 
автомобилей.

Кто должен платить 
за перегруз? 

Вопрос о том, кто дол-
жен платить за перегруз так-
же был поднят на заседании 
«круглого стола» в Новоси-
бирске. «Наш автомобиль 
находится на погрузке. Во-
дитель видит, что нагрузка 
превысила 8 тонн, начинает 
требовать, чтобы груз пере-
местили. Вместо этого менед-
жер по погрузке буквально 
выгнала нашу фуру со склада 
со словами «Не хотите везти 
– другие найдутся!», - привел 
пример руководитель одного 
из транспортных предприя-
тий. Такой случай, подтверж-
дают дальнобойщики, далеко 
не единичный. У участников 
круглого стола единогласное 
мнение – платить за перегруз 
должен отправитель груза. 

Подобное положение со-
держится в Гражданском ко-
дексе РФ, отметили участни-
ки «круглого стола», однако 
примеров таких случаев при-
помнить никто не смог. Ви-

димо, потому, что до гру-
зоотправителя еще надо 
добраться. А водитель и фура 
с грузом всегда в наличии. И 
рычагов воздействия на пе-
ревозчика гораздо больше – 
каждый день и даже час про-
стоя оборачивается прямыми 
убытками. 

 «Больше всего обеспо-
коены сохранением и со-
стоянием дорог сами во-
дители, - считает директор 
транспортной компании 
«Лонгран» Андрей Атланов. 
– От этого зависят и дохо-
ды, и безопасность движе-
ния. На этом рынке долж-
ны действовать единые для 
всех правила перевозок гру-
зов и полностью исключен 
коррупционный фактор».  
С этим мнением трудно не со-

гласиться. И, наверное, луч-
ший способ решения про-
блемы сохранения дорог 
– совместный поиск меха-
низмов, позволяющих дей-
ствительно найти выход из 
ситуации. А введение «за-
претительных мер» зачастую 
дает совсем не тот результат, 
который ожидают власти. На 
том же «круглом столе» в Но-
восибирске были приведены 
такие цифры: размер штра-
фов, полученных пунктами 
весового контроля в области 
составляет около 25 млн. ру-
блей в год. В то время как на 
реконструкцию дорог нужны 
миллиарды, а самая главная 
задача – сохранение и стро-
ительство новых трасс – так 
и не решается. 

Влад Ронин

Правила игры

Участники круглого стола в своем мнении были 
единодушны – платить за перегруз должен от-
правитель груза!

« » 

Размер штрафов, полученных пунктами весово-
го контроля в Новосибирской области, составля-
ет около 25 млн. рублей в год. В то время как на 
реконструкцию дорог нужны миллиарды.

« » 

Директор «А-Б Транс»
Алексей Головешкин

Андрей Атланов,
ООО Лонгран
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Мы «В Контакте»  http://vk.com/public38480972

Знакомьтесь: Войчех  
Рачковски – дально-
бойщик с 23-летним 
стажем.

Поначалу Войчех через за-
крытое окно качал головой 
и разводил руками – желания 
общаться с двумя девушками 
в столь позднее время у него 
не было. Но, узнав, что мы кор-
респонденты газеты, тут же 
уступил нам водительское 
кресло своего DAF. 

- А я решил, что вы… девуш-
ки легкого поведения, - сказал 
он нам, широко улыбаясь, по-
сле того, как мы забрались в 
автомобиль. – У вас есть та-
кая… э-э… традиция, когда де-
вушки предлагают на трассе 
свои услуги.

Слово за слово – мы разго-

ворились, и Войчех откровен-
но поведал об особенностях 
дальнобойной жизни в Евро-
пе и у нас, в России. Говорит 
он по-русски вполне хорошо, 
с легким акцентом, вставляя 
иной раз русские… ругатель-
ства. Стиль и лексику авто-
ра мы постарались сохранить.

Про автомобили. Ой, эта 
машинка «старенькая», ей 
уже третий год. Надеюсь, что 
скоро фирма мне ее поме-
няет. Мы работаем на новых 
машинах - у нас ездят на них 
от силы год-два, а потом про-
дают вам же, сюда, в Россию. 
Обычно увозят их в Калинин-
град, а потом можно увидеть, 
как наши машины бегают по 
вашим дорогам. Только в Рос-
сии так охотятся за поддер-
жанными грузовиками (улы-
бается) – в Европе на них 
долго не ездят. У моей маши-

ны сейчас пробег 
524 000 км, и 

тьфу-тьфу – не ломалась ни 
разу. Вообще же все вопросы 
по обслуживанию автомобиля 
решает фирма, машины про-
ходят серьезный техосмотр 
перед каждым рейсом, поэто-
му поломки на трассе – очень 
большая редкость – практиче-
ски такого не случается.

При этом мы замечаем, что 
DAF напичкан всей необходи-
мой электроникой: видеоре-
гистратор, навигатор, тахо-
граф, датчик нагрузки по осям, 
компьютер. А вот антирадара 
мы в кабине не увидели. Оно и 
понятно: Войчех, по его сло-
вам,  скоростной режим не 
нарушает.

Про дороги.  Дороги в Рос-
сии… э-э… совсем бывают 
плохие. Это парадокс. Вот у 
вас в Татарстане еще прилич-
ные, а в Центральной России 
ездить приходится по ужас-
ным трассам. Мы много ез-
дим в Литву, Англию, на Урал, в 
Казахстан, Сибирь, Монголию. 
Даже в Казахстане уже дела-
ют хорошие дороги. У нас все 
так считают. Там сейчас доро-
ги строят турки. 

Про режим труда и отды-
ха. Мы ездим по тахографу. 
Это очень удобно: глаза уста-

ют, тем более - зимой темне-
ет рано и видимость совсем 
плохая. Я еду 9 часов, по-
том встаю на стоянке – отды-
хаю, делаю покушать, смотрю 
фильмы на компьютере. И я, и 
мое начальство заинтересо-
ваны, чтобы и груз, и машина, 
и жизнь водителя были в без-
опасности. 

Про придорожный сервис. 
У вас очень дорогая еда, поэ-
тому покушание у меня всег-
да есть с собой (Войчех де-
монстрирует нам примус, 
маленький чайник, плитку – в 
общем, в кабине есть все, что-
бы приготовить пищу). У вас, 
чтобы полноценно пообедать, 
нужно 300-400 рублей. Это 
очень дорого – у нас это сто-
ит в два раза дешевле.

Про ГИБДД. Меня ни разу 
не останавливали, поэтому 
трудностей в общении с ва-
шей полицией я не испы-
тываю. Проблемы были лет 
пять назад. Все хотели денег. 
О-о-о… но у нас все считают, 
что у вас огромная коррупция. 
Это самая страшная беда для 
России. Но нас не трогают – 
мы взяток никому не платим.

Про культуру. У вас есть 
стереотип, что на дороге прав 

Оттуда

«У нас, в Евросоюзе - 
все строго!»
Водители-иностранцы на российских дорогах сегодня 
не редкость. Однако встретить его обычному журна-
листу не так-то просто - это ж надо оказаться в нужное 
время и в нужном месте. В тот декабрьский вечер нам 
просто повезло: заехав на стоянку для большегрузов и 
обнаружив машину с европейскими номерами, мы не 
смогли отказать себе в удовольствии пообщаться с во-
дителем из Польши. 

Датчик нагрузки по осям поначалу показывал перегруз
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тот, кого у больше денег. осо-
бенно это видно по тем «де-
билам» на джипах, которые 
лезут и слева, и справа, на 
огромной скорости извива-
ются между фурами.  У нас та-
ких лихачей нет – в Евросою-
зе все строго. Штрафы такие 
высокие, что никакая рабо-
та не спасет. Да и прав очень 
легко лишиться. Вам до циви-
лизации еще далеко. Может 
быть, лет 100. Извините, ко-
нечно. Если бы россияне ез-
дили часто в Европу, то может 
быть, задумались. А так есть у 
вас такая привычка говорить: 
«На хрен мне куда-то ездить, 
у нас все и так классно!». А не 
мешало бы посмотреть хотя 
бы туалеты, чтобы научиться 
не взбираться на унитазы «с 
ногами».

Про таможню. Здесь тоже 
проблем никаких нет. Хотя 
есть заморочки по времени 
оформления. Вот возили мы 
к вам на «КАМАЗ» детали. 
Оформление на вашей тамож-
не – татарстанской - занимает 
не больше 2-3 часов: полчаса 
уходит на документы, пара ча-
сов - на разгрузку. А вот в Цен-
тральной России – в Москве, 
например, стоишь, ждешь…
Чего, спрашивается, ждешь? 
Можно застрять на таможне 
на два-три дня. 

Про весовой контроль. У 
нас есть цивилизованный 
подход. За перегруз по осям  
ответственность несет грузо-
отправитель, он же и платит. 
Но обычно никто не допускает 
перегруза – у всех стоят дат-
чики нагрузки по осям, этим 
мы защищены. 

- Правда, датчик работа-
ет корректно и подает пра-

вильные сведения только 
при достижении рабочего 
(оптимального) давления в 
пневмосистемах автомоби-
ля, - поясняет Войчех и де-
монстрирует нам показате-
ли прибора – они показывают 
небольшой перегруз. Через 
какое-то время показате-
ли датчика уменьшаются. А 
Войчех, глядя, как на стоянке 
стал парковаться Freightliner, 
замечает:

- В Европе «американца» 
не встретишь. А вот если у вас 
примут закон об ответствен-
ности грузоотправителя за пе-
регруз, то «американцев» на 

ваших дорогах станет больше. 
Грузоотправители будут нани-
мать этих «монстриков», ведь 
они могут перевозить грузы 
большей массы в пределах 
допустимой правилами на-
грузки на ось. 

Про заработок. Все дума-
ют, что мы «буржуи». А вообще 
время легких денег прошло, 
были у нас и трудные, кри-

зисные, времена. У нас даль-
нобойщики зарабатывают не 
так уж и много – примерно 
2000-2300 евро в месяц. Та-
кие заработки и в Германии, 
и во Франции – кое-где и того 
меньше. При этом мы прово-
дим в рейсах, в среднем, три 
недели в месяц.

Про рэкет. Вы имеете в 
виду бандитов? У вас в Татар-
стане - не слышал. А вот… этот, 
как его… Магнитогорск, Че-
лябинск – там есть. Видите, у 
меня визитка есть? (Показыва-
ет визитку фирмы, которая 
оказывает услуги по сопрово-
ждению). Хотя… это тоже рэкет 

– только дешевле (улыбается). 
Лучше отдать 500 этой фирме, 
чем 2000 рублей бандитам на 
дороге. Но это тоже парадокс 
вашей страны.

Про пьянство за рулем. У 
нас тоже пьют – это встреча-
ется во многих европейских 
странах. Я много видел ребят, 
которые встав на ночлег на 
стоянке, употребляют спирт-
ное. Я и сам могу выпить до-
вольно много. Но за руль ни-
когда не сяду с похмелья. Если 
я крепко погулял – мне ча-
сов 50 надо, чтобы выспать-
ся. И я думаю, никто из даль-
нобойщиков не сядет пьяным 
за руль – нас дорога кормит.

Напоследок мы обраща-
ем внимание на маленькую 
украшенную елочку на пане-
ли приборов, которую Вой-
чех поставил к предстояще-
му Рождеству.

- К Сочельнику я уже буду 
дома, с женой Ренатой и дву-
мя сыновьями – им 16 и 7 лет, - 
говорит Войчех. - Поздравьте 
от меня российских дально-
бойщиков с Новым годом. Же-
лаю всем здоровья,  чтобы до-
роги были хорошие, чтобы не 
было аварий. Это самое глав-
ное – живым и здоровым воз-
вращаться к семье!

Алсу Фатыхова
Ландыш Гайнуллина

Оттуда

У нас дальнобойщики зарабатывают не так уж и 
много - примерно 2000-2300 евро в месяц. Такие 
заработки и в Германии, и во Франции – кое-где 
и того меньше.

« » 

У нас, в отличие от России, дороги хорошие
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Мы в «Facebook»:  facebook.com/pages/Газета-Грузовоз/409204332444644
Правда жизни

Такой «хоккей» нам 
не нужен!

Однако реализация полу-
ченных гарантийных обяза-
тельств редко оказывается 
такой же, как была обещана. 
Многие из нас на собствен-
ном опыте знают, как слож-
но и муторно бывает про-
извести обмен или ремонт 
купленных товаров. Как го-
ворится в народной посло-
вице: «Было гладко на бума-
ге, да забыли про овраги, а 
по ним — ходить». Недобро-
совестные продавцы товаров 
начинают «тянуть резину», ор-
ганизуя различные экспер-

тизы и пытаясь доказать нам, 
что мы сами виноваты – мол, 
сами неправильно эксплуа-
тировали. В результате, де-
кларируемые обязательства 
оказываются лишь пустыми 
обещаниями. А продавцы или 
горе-производители живут и 
процветают, пользуясь низ-
ким уровнем нашей право-
вой осведомлённости.

Как же покупателю во всём 
разобраться и найти свое-
го производителя, который 
бы отвечал всем требовани-
ям? Особенно сейчас, когда 
на рынке творится полней-
шая вакханалия? К примеру, 

на рынке производства ав-
томобильных запасных ча-
стей, ведь сегодня за их из-
готовление берётся чуть ли 
не каждый ИП, имеющий ма-
ломальский станочный парк 
и помещение. А зачастую 
даже и не ИП, а просто «дядя 
Вася» - гаражный «предпри-
ниматель». 

Гарантия и 
«гарантия» - это две 
большие разницы! 

Но что говорить о гараж-
ных дельцах, если даже офи-
циальные производители 
зачастую дают такие «гаран-

тии», что ещё до покупки у по-
купателей должны появиться 
резонные сомнения. 

Приведём пример из усло-
вий предоставления гаран-
тии известного производи-
теля запчастей. Для замены 
запасной части по гарантии 
он от вас потребует: «доку-
мент о покупке запчасти, за-
каз-наряд на установку зап-
части в сертифицированном 
СТО, сертификат СТО на про-
ведение данного вида работ, 
заключение о неработоспо-
собности детали, документ 
об оплате услуг в СТО…», ещё 
несколько документов, и са-

Что «гарантирует» 
гарантия?
Что такое гарантия и с чем её едят? Когда мы слышим от производителя или продавца то-
вара или услуг обещание: «гарантирую», то у нас возникают смысловые ассоциации – «кля-
нусь», «даю слово», «обещаю»… Все эти значения являются для нас продолжениями слова 
«гарантия».
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мое интересное требование 
– надо доказать, что «ав-
томобиль эксплуатируется 
нормальным образом». Как 
говорится – комментарии из-
лишни! Вряд ли водитель смо-
жет собрать такую кипу бумаг 
на каждую запасную часть, 
тем более что в дороге за-
частую ему приходится про-
изводить ремонтные работы 
самому или не удаётся выби-
рать сертифицированный ав-
тоцентр, не говоря уже о том, 
что под термин «эксплуата-
ция нормальным образом» 
не подпадает ни одна секун-
да езды по отечественным 
дорогам. 

Но дальше ещё страш-
нее. «Условия, при которых 
гарантия не распространя-
ется: нормальный износ за-
пасной части, повреждение 
запчасти в результате ДТП, 
повреждения, возникшие из-
за неаккуратного вождения 
на неровностях дорог, сопря-
жённого с ударными нагруз-
ками на автомобиль,  дефек-
ты, неисправности, коррозия 
запасных частей, возникшие в 
результате воздействия про-
мышленных и химических 
выбросов, кислотного или ще-
лочного загрязнения возду-

ха, растительного сока, про-
дуктов жизнедеятельности 
птиц и животных, химически 
активных веществ, в том чис-
ле применяемых для борьбы 
с обледенением дорог, града, 
молнии и прочих природных 
явлений, эксплуатационный 
износ и естественное изме-
нение состояния (в том чис-
ле старение)». Занавес! А ведь 
на рынке запасных частей 
это, в общем-то, стандартная 
ситуация. 

Ясно, что такой «произво-
дитель» никогда и ничего не 
собирается обменивать, при-
чём и так называемый «га-
рантийный срок» при этом 
заявляет очень небольшой 
(как правило, срок гарантии 
даже у известных производи-
телей составляет от 14 дней 
до 6 месяцев). Его задача – 
лишь «сбагрить» свой товар 
и забыть про покупателя. Но, 
к сожалению, именно таков 
типичный российский офици-
альный производитель авто-
мобильных запасных частей.

- Недавно мне рассказали 
историю про одного произво-
дителя, который дает на авто-
запчасти гарантию сроком 2 
недели … до начала эксплу-
атации! – рассказал нашему 

корреспонденту предприни-
матель Владимир, владелец 
небольшого грузового авто-
парка. – Получается, поста-
вил запчасть на автомобиль 
и всё: гарантия закончилась! 
Можно подумать, что этой 
запчастью до установки бу-
дут гвозди заколачивать или 
орехи колоть?  

Фирма гарантирует!
Но иногда бывает по-

другому. Ответственные про-
изводители осуществляют не-
медленную замену товара в 
период обещанного гаран-
тийного срока, и лишь затем 
ведут «разбор полётов» (про-
водят экспертизы). При этом 
их целью является – узнать 
истинную причину потери 
товаром обещанных качеств, 
а не переложить ответствен-
ность на покупателя. 

Затем такие производите-
ли вносят коррективы в тех-
нологию изготовления товара, 
изменяют производственный 
процесс, применяют другие 
виды обработки и так далее, 
что в конечном итоге ведёт к 
улучшению качественных ха-
рактеристик товара. Именно 
для этих немногочисленных 
компаний применимо поня-

тие фирменной гарантии, ко-
торое для нас, покупателей, 
является, пожалуй, наиболее 
важным и обеспечивающим 
надёжность критерием ка-
чества покупаемого товара 
или услуги. 

Помните, как мы иногда уз-
наём из средств массовой ин-
формации о том, что тот или 
иной автоконцерн (как прави-
ло, с мировым именем) про-
изводит отзыв партии авто-
мобилей. Сначала возникает 
мысль: надо же, такой име-
нитый производитель, а до-
пустил выпуск автомашин с 
дефектами и теперь вынуж-
ден отзывать их. Но, если за-
думаться, то станет ясно, что 
на такой шаг способен лишь 
действительно качественный 
производитель, реально за-
ботящийся как о своих кли-
ентах, так и о своём имени. В 
данном случае, признаваясь 
в допущенных недостатках 
(причём зачастую отвечая за 
запасную часть, выпущенную 
другим поставщиком, и лишь 
установленную на его авто-
мобиле), фактически он до-
казывает на деле свою вы-
сочайшую репутацию. Это и 
есть истинная фирменная га-
рантия.

Правда жизни

Единичные производители 
автомобильных запасных ча-
стей в России выпускают про-
дукцию действительно миро-
вого качества, сотрудничая с 
мировыми лидерами авто-
индустрии. Такие производи-
тели не только берут на себя 
повышенные обязательства 
(такие, как немедленный об-
мен запчастей,  длительный 
срок эксплуатации в любых 
условиях, причём без огра-
ничения пробега, нанесение 
различных идентификацион-
ных знаков для защиты соб-
ственной продукции от под-
делок, к примеру, лазерное), 
но, что самое главное, реаль-
но выполняют свои обещания. 

- В нашей компании га-
рантийный срок на продук-

цию составляет 12 месяцев, 
без ограничения пробега и 
учёта условий эксплуатации, 
- рассказывает инженер по 
гарантии ООО НПО «Ростар» 
(ROSTAR) Василий Чебанен-
ко. – Сразу же по обращению 
клиента мы меняем деталь 
на новую, причем без под-
тверждающих документов 
об установке на СТО. Одна-
ко экспертизу мы проводим 
в любом случае – она нуж-
на для того, чтобы понять, по 
чьей вине «полетела» деталь 
– был ли это заводской брак 
или деталь была повреждена 
во время удара и тому подоб-
ных случаях. 

Рассказал нам Василий и 
о том, что на всю продукцию 
ROSTAR наносится лазерная 

или иные виды маркировки. 
Благодаря чему, клиент может 
быть уверен как в подлинно-
сти продукции, так и в том, 
что, пытаясь заменить деталь 
по гарантии, обмануть произ-
водителя ему вряд ли удастся. 
Цифры на маркировке содер-
жат сведения о дате изготов-
ления продукции.

В общем, вывод напраши-
вается только один: потре-
бители должны знать таких 
производителей и, что нема-
ловажно, свои права – чтобы 
грамотно ими пользоваться.

Удачной Вам дороги и 
лишь качественных произ-
водителей запасных частей, 
которые предоставляют пол-
ноценную фирменную га-
рантию!

Пробег не имеет  значения

инженер по гарантии
ООО НПО «Ростар» (ROSTAR) 
Василий Чебаненко 

Айнур Саетов
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Шамиль Тухватуллин из г. 
Набережные Челны как раз и 
относится ко второму типу. И 
ни разу об этом не пожалел. 
Свой повидавший виды IVECO 
он предпочитает обслуживать 
сам и уважает его за безот-
казность, отсутствие сложной 
электроники и простоту в ре-
монте. В сентябре 2010 года, 
когда пробег по спидометру 
приближался к 995 тыс. км, 
пришло время поменять на 
тягаче V- образную реактив-
ную штангу. При трогании с 

места она ощутимо «люфти-
ла», а при ближайшем рас-
смотрении обнаружилась вы-
работка посадочных мест под 
пальцы. По совету коллеги он 
установил на свой автомобиль 
реактивную штангу производ-
ства компании ROSTAR. Тогда 
это была его первая встреча с 
продукцией фирмы и, по его 
словам, он немного волновал-

ся. Но рекомендации колле-
ги по стоянке была настолько 
убедительными, что он решил 
приобрести продукцию рос-
сийского производителя. 

- Меня «жаба» душила от-
давать лишние 10 тыс. руб. 
за оригинал, - признался впо-
следствии он, - тем более в 
магазине на ростаровскую 
штангу дали гарантию про-
изводителя на один год без 
ограничения пробега. Это 
было последним аргументом, 
он развеял все мои сомне-

ния, так как в год я проезжаю 
«стольничек» влёгкую, - рас-
сказал нашему корреспонден-
ту Шамиль. 

С Шамилем мы познакоми-
лись в ноябре 2012 года, ког-
да собирали материалы для 
другой статьи в газету. К это-
му времени V- образная реак-
тивная тяга на его IVECO «про-
шла» 220 тыс. км.

- Честно говоря, я, как в той 
рекламе, поставил штангу и 
забыл, - рассмеялся он, - на 
самом деле, я и забыл, что 2 с 
лишним года назад ее поме-
нял. Когда все работает нор-
мально, то оно о себе и не на-
поминает. Если бы был люфт в 
шарнирах штанги, то я его по-
чувствовал бы сразу. Думаю, 
что и в следующий раз мне 
стоит остановить свой выбор 
на запчастях ROSTAR. Скоро 
придет пора менять сайлент-
блоки на осях SAF. Тем более 

я слышал, что эта фирма ста-
ла поставлять свои запчасти 
на конвейер IVECO.

На прощание он раскрыл 
нам «секрет» проверки ра-
ботоспособности V- образки: 
«Люфт,  кроме всем извест-
ного способа со здоровым 
ломом, можно проверить так. 
Один сидит за рулём, второй 
находится сзади тягача. Рука 
–  на соединении, а тот, кто за 
рулем поигрывает сцеплени-
ем при включенной переда-
че. Люфт чувствуется сразу».

Проверено. Работает!
Дальнобойщиков, самостоятельно 
выбирающих запчасти для своего 
автомобиля, можно условно разде-
лить на два типа. Одни считают, что 
надежна только оригинальная зап-
часть, то есть автозапчасть с клеймом 
завода –  изготовителя автомобилей, а 
ее повышенная цена – следствие осо-
бого контроля и отработанных техно-
логий. Другие считают, что главное в 
выборе запчастей – качество про-
дукции, подтвержденное безот-
казной эксплуатацией, а высокая 
стоимость оригинальной запчасти 
- это просто плата за логотип.

Я и забыл, что 2 с лишним года назад ее поме-
нял. Когда все работает нормально, то оно о себе 
и не напоминает.

« » 

Шамиль Тухватуллин из г. Набережные Челны  предпочитает обслуживать IVECO сам

Штанга ROSTAR прошла 220 тыс. км

УГОЛОК ПОТРЕБИТЕЛЯ
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6 июня 2008 года с цен-
тральной площади г. Мюн-
хена Мариенплац стартовал 
пробег старинных грузови-
ков фирмы MAN. Был он по-
священ 250-летнему юбилею. 
Компании MAN. Это был на-
стоящий праздник: на глав-
ной площади были собраны 
самые раритетные модели, 
зрители смогли увидеть почти 
три десятка старинных грузо-
виков и даже автобусов. Мно-
гие были поражены самой 
цифрой – 250 лет. Ведь, соб-
ственно, производству MAN, 
зарегистрированному именно 
под этим брендом, едва пере-
валило за сто лет. Но оказа-
лось, что отсчет существова-
ния фирмы MAN ведется аж 
с 18 октября 1758 года, когда 
на небольшом сталелитейном 
заводе Св. Антония впервые 
было начато производство. С 
этого времени началось су-
ществование промышленно-
го общества «Хижина добрых 
надежд», которое влилось в 

дальнейшем в состав кон-
церна MAN.

От паровых котлов – 
к грузовикам!

В 1840 году в г. Аугсбурге 
была открыта фабрика ма-
шин Людвига Зандера. Эта 
фабрика была наследницей 
трех металлургических заво-
дов Gute Hoffnung, St. Antony 
и Neue Essen, объединивших-
ся в большую фирму Jacobi, 
где в 1814 году выпустили 
первую паровую машину, а в 
1839 году – первый локомо-
тив. Здесь же, в Аугсбурге, в 
1897 году был создан первый 
в мире дизельный двигатель. 

В 1908 году фабрика пере-
носится в г. Нюрнберг и по-
лучает новое название: «Ма-
шинная фабрика Аугсбург 
Нюрнберг АГ», что при сокра-
щении и дает аббревиатуру 
МАN, которая так хорошо зна-
кома нам сегодня. MAN в те 
времена выпускал и паровые 
котлы, и турбины, и мостовые 

фермы, и гидронасосы, и даже 
железнодорожные вагоны! 

Вскоре изобретатель Ан-
тон фон Риппель и фабрикант 
Адольф Заурер договорились 
о производстве автомоби-
лей с дизельными моторами 
в Германии. В результате это-
го в 1915 году в городке Лиг-
дау и началось производство 
5-тонных грузовиков «МАН-
Заурер». Грузовики обладали 
2-цилиндровым 45-сильным 
бензиновым мотором, имели 
4-ступенчатую коробку пе-
редач, литые шины и цепной 
привод. В 1923 году был со-
бран первый грузовой авто-
мобиль с дизельным двига-
телем уже самостоятельной 
марки MAN. 

В 1926 году был создан 
первый в мире трехосный 
6-тонный грузовик «S1H6» 
(6х4), мощность движка ко-
торого составила уже 80 л.с. 

С 1927 года, после рас-
ширения производственных 
площадей, MAN вплотную за-

нимается производством ав-
тобусов и грузовиков. Эти 
машины отличались от дру-
гих марок тем, что все имели 
карданный привод, тормоза 
на все колеса, пневматиче-
ские шины, электростартеры, 
электроосвещение, диско-
вое сухое сцепление, веду-
щие мосты с разгруженными 
полуосями и колесными ре-
дукторами. Кроме того, с это-
го же времени MAN сконцен-
трировался на модернизации 
дизельных двигателей, пред-
ставляя на суд потребителей 
все более мощные, более на-
дежные модели. В 1931 году, к 
примеру, был выпушен самый 
мощный в мире на тот момент 
дизельный грузовик – 3-ос-
ный «S1H6» с шестицилин-
дровым двигателей «D4086B» 
в 150 л.с.

В послевоенные годы 
внешний облик грузовиков 
стал заметно меняться, поя-
вились скругленные, обтека-
емые линии. Грузовики 400 

Моя Манька:
имя женское, характер – мужской!
Редкий водитель при 
виде этой удобной 
машины не вздохнет 
с уважением: «Да, 
это класс!». Одна из 
самых известных и 
популярных моделей 
в Европе, МАN также 
любим дальнобой-
щиками и нашей 
страны. Роскошные 
линии кабин, мощ-
ные дизельные 
движки, необыкно-
венная работоспо-
собность – что еще 
требуется от настоя-
щего «короля» ав-
тобанов и разбитых 
дорог?
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серии стали настоящим про-
рывом в производстве! Они 
отличались всем: и внешним 
дизайном, который стал опре-
деляющим на следующие 25 
лет, и двигателем, спрятан-
ным под округлым капотом. В 
это же время MAN начинает 
выпускать и так называемые 
«бескапотники», в которых 
двигатель находился прямо 
под кабиной. С тех пор каж-
дый год для MAN – это год но-
вых достижений, новых побед 
над конкурентами, перечис-
ление которых займет нема-
ло времени.

Достаточно одной… 
кнопки!

В России первый грузовик 
MAN появился несколько лет 
спустя после начала произ-
водства. Вот, к примеру, Пе-
реселенческое управление 
Томской губернии закупили 
автомобили фирмы «МАН-
Заурер» и с 24 мая 1911 года 
осуществляли на них пере-
возки по маршруту ст. Татар-
ская – Купино.

А вот что рассказывает об 
одной из последних модель-
ных линеек МАN – TGA во-
дитель Евгений Свистунов, 
г. Тверь:

- Это - одна из самых инте-
ресных разработок концерна, 
пришедшая на смену серии 
2000. Если сравнивать MAN c 
другими грузовиками – сразу 
заметно обилие электронных 
примочек. Все агрегаты под 
постоянным наблюдением 
умной электрики, и информа-
ция обо всех системах выво-
дится на дисплей компьюте-
ра. Правда, эти выводы надо 
водителю надо еще и понять. 
Одни только названия этих 
электронных систем для не 
очень продвинутого челове-
ка окажутся загадкой: MAN 
Tronic, MAN TipMatic, MAN 

ComfortShift, MAN ECAM… 
Пойди разберись, что за что 
отвечает и почему потом за-
горелась красная лампочка? 
Для того, чтобы помочь по-
нять эту электронную начин-
ку, к машине прилагается не-
сколько толстенных книжек. 
Ну, вот тут точно начинаешь 
понимать работодателя, ко-
торый в объявлении пишет: 
«Ищу водителя с образова-
нием не ниже средне-специ-
ального, а лучше – с высшим». 
Зато потом, когда все функ-
ции освоены, водитель сидит 
за рулем как «белый ворот-
ничок»: где что отказало, где 
что работает отлично – знает, 
не поднимая кабины. 

Кстати, о кабине. В моде-
ли XXL кабина высотой с не-
большой деревенский до-
мик. Стоишь перед капотом, 

смотришь вверх, на лобовое 
стекло – высоко, рукой не до-
тянуться даже. И первый во-
прос – как же эту махину под-
нять при необходимости? А 
просто: справа есть неболь-
шая волшебная кнопочка. На 
нее надо нажать несколько 
раз и – чудо! – огромная ка-
бина начинает плавно отки-
дываться вперед без малей-
ших усилий! Под капотом все 
по-немецки аккуратно и чи-
стенько. Собственно, туда и 
заглядывать лишний раз не 
приходится, машина вполне 
надежная. И, между прочим, 
как говорят на самом концер-
не, выпустившем MAN-TGA, 
ориентирована «Манька», как 
давно называют ее в России, 
именно на Восточную Евро-

пу, на присущие ей климати-
ческие и дорожные условия.

А мне «Манька» 
нравится!

- Ну, поехали, наконец! До-
роги у нас лучше не стали, а 
в кабине почти не ощуща-
ешь ни выбоин, ни колдобин: 
подвеска очень мягкая у ма-
шины, кабина плавающая, а 
сиденья подпружинены. Пол-
ное ощущение, что не едешь, 
а летишь, паря над дорогой. 
Но такой комфорт дорогого 
стоит: если в подвеске накры-
вается важный блок ECAM, то 
ремонт встанет не в одну ты-
сячу рублей…. 

Поставим управление на 
круиз-контроль и теперь мож-
но вполне оглядеться по сто-
ронам. Кабина в «Маньке» 
XXL – просторная, по ней 

можно запросто прогулять-
ся туда-сюда. Нет ощущения 
замкнутого пространства, да 
и подойдет она водителю лю-
бой комплекции. Для особо 
«мерзлявых» - опция подо-
грева сидений. Очень удобная 
приборная панель, компьютер 
очень информативный, прав-
да, чтобы найти необходимую 
функцию, придется все меню 
перелистать. Круиз-контроль 
представлен 5 кнопками, что 
очень удобно: можно выбрать 
ограничение скорости или 
круиз с разными функцио-
нальными особенностями. Все 
клавиши под рукой. За води-
тельским креслом – два широ-
ких спальника, а между ними 
встроен холодильник - вещь 
в дальней дороге очень не-

обходимая. Кроме того, если 
этот холодильник выкатить 
между сиденьями, получает-
ся вполне удобный обеден-
ный столик. Для связи – ра-
ция и спутниковый телефон 
со всякими сложными функ-
циями. Еще хочется отметить 
и то, что в машине очень теп-
ло даже в самые сильные мо-
розы: отлично работает штат-
ная печка.

Ну, конечно, в любой маши-
не есть и свои минусы. Правда, 
их в MAN-TGA не так уж много, 
да и разработчики постоянно 
отслеживают работу машины 
– при необходимости вносят 
корректировки и технические 
изменения. 

Сегодня на спидометре 
моей «Маньки» - почти пол-
миллиона пройденных за пять 
лет километров. И проблем-то 
особых с ней не было, все, как 
говорится, согласно штатному 
расписанию: замена масла, 
протяжка кое-какая. Некото-
рые проблемы создают сбои 
подачи мочевины, это сразу 
отмечает компьютер и, если 
объехал стороной сервисную 
службу, – двигатель блокиру-
ется вовсе. Из самого серьез-
ного – подвел как-то интерку-
лер, не очень рассчитанный на 
наши морозы. При образова-
нии конденсата внутри начи-
нает отказывать. На сервисе 
просверлили в нем дыроч-
ку, поставили заглушку, сли-
вай, говорят иногда - все бу-
дет в порядке. Что интересно 
– просто так в «мозги» маши-
не не заглянешь, очень часто 
требуется разрешение от офи-
циального немецкого дилера.

Сейчас MANов на наших 
дорогах все больше, и это го-
ворит о том, что я не един-
ственный, кому «Манька» ис-
кренне нравится.

Записал
Леонид Пустов

Мое авто

Когда все функции освоены, водитель сидит за ру-
лем как «белый воротничок»: где что отказало, где 
что работает отлично - знает, не поднимая кабины. 

« » 
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В самом первом приближе-
нии «экономная экономика», 
как говорили в годы застоя, 
проста и неприхотлива. Залил 
самой дешевой солярки, загру-
зился по самую крышу, катишь-
ся где удобнее, ешь доширак с 
автомномной газовой плитки 
и ночуешь на обочине. Зимой 
– старый пуховик или свитер, 
летом – шорты, майки, шлепки. 
Минимум потребностей! Но, 
увы, в экономике, как в физи-
ке за 5 класс, где проходят про 
сообщающиеся сосуды: если в 
одном месте что-то убыло, то в 
другом обязательно прибудет. 
Сокращая потребление, мож-
но увеличить проблемы, и по-
иск «золотой середины» зани-
мает у многих людей большую 
часть их жизни.

На чем экономят 
умные? 

В каждой перевозке, как 
правило, участвует две сто-
роны – это грузоотправитель 
и перевозчик. Перевозчики 
также бывают разные – кто-
то работает на себя, а кто-
то по найму, в транспортной 

компании, и в этом нет ни-
чего предосудительного. Че-
ловек просто экономит свое 
время и нервы, передав часть 
забот тем, кто более сведущ 
и лучше организован. Транс-
портные компании, в свою 
очередь, также заинтересо-
ваны в экономии, поскольку 
сэкономленные средства – 

это почти что та же прибыль! 
И при этом особо не скрыва-
ют, на чем можно экономить.

Прежде всего, уменьшить 
расходы можно, коопериру-
ясь с другими транспортными 
компаниями, - например, при 
покупке топлива. Если заку-
пать его большими объемами 
и проплачивать вперед, как 
сейчас принято повсеместно, 
то заправщики предоставля-
ют существенную скидку. Ми-
нус только в том, что большие 

компании – такие, как, напри-
мер, «Газпромнефть», дают 
скидку при закупке действи-
тельно больших объемов. А 
вот заправочная сеть, хоть и 
достаточно широка, зачастую 
охватывает далеко не все ре-
гионы. Поэтому выгода до-
статочно условная и хороша 
для тех перевозчиков, кото-

рые работают в определен-
ном регионе – в расположе-
нии основного заправщика. 

Проплачивать вперед вы-
годно и небольшим АЗС, рас-
положенным по наиболее 
оживленным трассам. При-
чем, утверждают руководите-
ли транспортных компаний, 
предоставляемая скидка бы-
вает существенно выше, чем 
у «сетевиков»: для одиночной 
АЗС небольшие, по меркам 
того же «Лукойла»,  деньги - 

это очень-очень большие, а 
топливо по качеству – ничуть 
не хуже, хозяева заботятся о 
своей репутации. 

Еще одна очень важная 
статья экономии – манера 
езды. Конечно, тут дело каж-
дого водителя – выбирать 
стиль вождения. Одни лю-
бят медленно, но верно, дру-
гие предпочитают «погоря-
чее». Однако, как показывает 
практика, у опытных и начи-
нающих «горячих» водителей 
разница в расходе солярки 
может достигать 2-3 литра на 
100 км пробега. Кроме того, 
при ровном и спокойном во-
ждении увеличивается про-
бег, уменьшается амортиза-
ция машины. Сегодня многие 
тягачи оборудуются эконо-
майзерами, предлагающими 
и визуальные подсказки, и 
автоматических подбор наи-
более оптимальных режимов 
движения. Но, не ограничива-
ясь этим, некоторые компании 
проводят тренинги экономич-
ного вождения для водителей, 
что всегда дает положитель-
ный результат.

На заметку

У опытных и начинающих «горячих» водителей 
разница в расходе солярки может достигать 2-3 
литра на 100 км пробега.

« » 

Еще задолго до того, как появились слухи о приближающемся конце света, мир взбудора-
жили новости о неизбежном мировом кризисе! Отсутствие стабильности – верный признак 
готовящихся перемен. Но если конец света надо просто пережить, то к кризису можно и 
подготовиться. Один из самых лучших способов подготовки – экономия. На чем экономят 
«короли трасс» - выяснял корреспондент «Грузовоза».

Копейка,
которая
рубль
бережет
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Большая статья расходов, 
также связанная с вождени-
ем, – шины. Многие пере-
возчики также объединяются, 
чтобы получить максималь-
ные скидки при закупке ко-
лес. Некоторые предпочитают 
покрышки б/у, или после вос-
становления, но для грамот-
ного выбора у человека дол-
жен быть достаточный опыт. И 
здесь очень важна роль авто-
механика - шиномонтажника. 
Правильно отбалансирован-
ные и установленные колеса 
служит намного дольше. Руко-
водители одной из транспорт-
ных компаний рассказывали, 
что после приема на работу 
собственного специалиста им 
удалось повысить пробег шин 
колес со 150 тысяч до почти 
280 тысяч! А это – практиче-
ски двухкратная экономия. 

Как ни странно, дают эко-
номию и новые машины! Да, 
сразу после покупки в дилер-
ском центре она существенно 
теряет в цене. Но сервисные 
гарантии, качество обслужи-
вание и ремонта компенси-
руют этот недостаток. Самая 
большая проблема машин б/у 
– невозможность предсказа-
ния поломки, которая может 
произойти в любой момент. 
И хорошо, если она не при-
ведет к аварии! Но есть обя-
зательства перед отправи-
телями грузов – штрафные 
санкции за задержку могут 
съесть все преимущества та-
кой экономии.   

Последняя новинка «эко-
номной экономики» – при-
боры навигации. Здесь уже 
не слукавишь – они и «левые» 
пробеги видят, и топливо счи-
тают. Есть, конечно, умельцы, 
которые научились и косми-
ческой технике «вправлять 
мозги» в нужную сторону. Но 
таких немного, и те, кто зани-
мается установкой и обслужи-
ванием навигаторов, попыт-
ку вмешательства рано или 
поздно обнаруживают. 

Сэкономил или 
украл?

Для подавляющего боль-
шинства водителей вопрос 
экономии средств не являет-
ся злободневным. Если рабо-

таешь на транспортную ком-
панию, то основной источник 
дохода – заработная плата, ко-
торая, как правило, рассчиты-
вается с километров пробе-
га. Поэтому «накрутить» пару 
сотен лишних - дело техники. 
Кстати, зная это, некоторые 
АЗС, находящиеся в стороне 
от оживленных трасс, берут 
себе на вооружение подоб-
ный прием: при заправке на 
определенную сумму дают та-
лон на бесплатный обед! Вы-
года полная – и поел, и крюк 
километров 30 мотанул, так 
что практически – заработал. 
Иногда, хоть и не очень часто 
– поделились с нами своими 
размышлениями водители на 
трассе - удается заработать на 
попутном грузе. 

- Интересно было бы эко-
номить, если бы руководство 
компании мне платило, ска-
жем, премию за неисполь-
зованную солярку или за со-
хранение шин, - поделился 
своими размышлениями во-
дитель Сергей из Волгограда. 
– Есть такие компании, сам ра-
ботал одно время. Были и пре-
мии, и бонусы. Но однажды, 
наверное, бес попутал – хоро-
шо сэкономил соляру, прямо 
реально аккуратно проехал. И 
решил, что могу продать. Про-

дал,  да как-то неудачно, лиш-
ка отлил. Руководство стало 
подозревать, раз проверка, 
два, а потом предложили «по 
собственному». Поэтому эко-
номия должна быть не просто 
умной, а с умом! Чтобы себе не 
навредить. С трудом, но нашел 
работу. Пытаюсь с директором 
договориться, чтобы за эко-
номию мне давали премию. 
Иначе опять могу сорваться! 
– честно признался Сергей. 

Безусловно, у водителей го-
раздо меньше возможностей 
экономии, чем у транспорт-
ных компаний. Их экономия 
заключается в сотнях, иногда 
в тысячах рублей, которые не 

идут ни в какое сравнение с 
оборотами работодателей. Те, 
кто работают на себя – счи-
тают деньги с еще большей 
дотошностью. Правда, ино-
гда и такие люди на трассе 
встречались: некоторые пу-
тают понятия «сэкономил» и 
практически – «украл», счи-
тая, например, нормальным 
явлением обмануть руковод-
ство компании. О том, на чем 
и как подрабатывают водите-
ли, читайте в следующем но-
мере «Грузовоза», который 
выйдет уже в январе нового, 
2013 года. 

Влад Ронин

На заметку

Лучше покупать шины оптом!
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Дизтопливо могут слить прямо на трассе
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Мы в «Facebook»:  facebook.com/pages/Газета-Грузовоз/409204332444644
это что-то!

Период между двумя мировыми войнами – 1914 
и 1939 года – принято считать периодом расте-
рянности и дикой неуверенности в завтрашнем 
дне. А в германской литературе вообще прозву-
чало такое понятие как «синдром потерянного 
поколения». «Мы живем словно на пороховой 
бочке, война неизбежна, жизнь призрачна» - вот 
слова, которые определяли состояние людей, 
живших в Европе в 20-30 годы прошлого века. 
Однако были и оптимисты, которые считали, что 
прогресс должен продолжаться. А посему про-
должали придумывать различные механизмы, 
подчас забавные и бесполезные. Предлагаем 
вашему вниманию некоторые из них.

Что хочу – то и ворочу
или Странные изобретения прошлого века

Одноколесный мотоцикл,макс.
скорость 150 км/ч (Италия, 1931)

Велосипед-амфибия, можно кататься и по земле и по 
воде, максимальная «грузоподъемность» на воде 120 кг 
(Франция, 1932)

Раздвижной фургон (Франция, 1934)Автомобиль-неваляшка, может ездить по склонам
до 65 градусов (1931)  По материалам www.adme.ru

Автомобиль с лопатой для пешеходов, для сокращения 
числа жертв (Париж, 1924)

 Аналоговый
GPS-навигатор 
образца 1932 г.
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Собак посадили за руль

Пешеходы обиделись...

Слонов согрели водкой

Собаки австралийского Окленда ос-
воили езду на автомобиле. Уроки дли-
лись два месяца и принесли неплохие 
результаты, пишет сайт uznayvse.ru. 

Сотрудники службы спасения жи-
вотных Окленда (Австралия) обучи-
ли нескольких псов вождению, чтобы 
привлечь к животным внимание их по-
тенциальных хозяев. Собак трениро-
вали два месяца. Но на этом останав-
ливаться не планируют. За короткое 
время псы Монти, Портер и Джинни 
научились управлять небольшой ма-
шиной, которая создана специально 
для них, а именно: рулить, переключать 
скорости, нажимать на педали.

Сейчас собаки управляют машина-
ми исключительно под присмотром 
нескольких сотрудников службы. Но 
их дрессировщики уверены в том, что 
собак можно научить ездить самосто-
ятельно. Наверняка в будущем собак 
можно будет научить пользоваться 
многими опциями, присутствующими 
в автомобиле. Сейчас многие водите-
ли считают нужным купить штатные 
головные устройства, поскольку это 
быстрый удобный способ усовершен-
ствовать аудио и видеосистему авто-
мобиля. После этого управление GPS 
навигацией, камерами заднего вида, 
DVD-дисками, «флешками» станет воз-

можным посредством кнопок, встроен-
ных в руль. Ну, а уж нажимать на кноп-
ки собак - научить нетрудно.

В связи с ухудшением погодных ус-
ловий мэрия Риги обратилась к вла-
дельцам личных авто с просьбой во 
время снегопадов пользоваться об-
щественным транспортом. Но сдела-
ла это оригинально – приравняв тех-
паспорт к проездному билету, пишет 
autocentre.ua.

На своей страничке в facebook риж-
ский мэр написал: «Начинаем экспе-
римент. В дни снегопада при предъ-
явлении техпаспорта можно будет 
пользоваться общественным транс-
портом весь день бесплатно. Неважно 
твоя ли это машина, машина родствен-
ника/друга или лизинговая. Для города 
важно, чтобы машина осталась во дво-

ре/гараже…».  
Однако у эксперимента нашлись не 

только сторонники, но и противники. 
Пешеходы стали задавать в коммента-
риях под объявлением мэра в интерне-
те вопросы вроде того, что «А почему 
те, у кого нет авто,  должны платить, а 
те, у кого есть, будут ездить бесплатно? 
Они ведь богаче!». Многие же посчита-
ли эту меру лучшей, чем если бы объя-
вили «чрезвычайную погодную ситуа-
цию», но за два дня так и не расчистили 
улицы от снега. Запретили бы парков-
ку в центре города и выгнали бы из га-
ража эвакуаторы, а потом не нашли бы 
места и для тех, кого эвакуируют, и для 
тех, кому пообещали перехватываю-

щие паркинги. Позвали бы автомобили-
стов на общественный транспорт, а по-
том встретили бы тех, кто откликнулся, 
отсутствием этого самого транспорта.

В Омский цирк привезли двух слонов, 
которые по дороге из Польши пережи-
ли невероятные приключения. Сначала 
животные чуть не сгорели, а потом едва 
не замерзли.

В фургоне, в котором перевозили сло-
нов, вспыхнуло сено. Пламя вовремя 
заметили, грузовик остановили, а сло-
нов успели вывести на улицу — прямо 
на 40-градусный мороз. Для того, что-
бы спасти животных и согреть их, дрес-
сировщик бегал с ними по снегу почти 
час, пока не подоспела помощь. Тепло-

любивых гигантов отправили в теплый 
ангар и выделили - в медицинских целях, 
по рекомендации ветеринарного врача 
- два ящика водки, которую животные с 
удовольствием выпили. Правда, для них 
водку разбавили до 20 градусов.

В результате пережитых приключений 
слоны лишь немного обморозили уши. 
Их дрессировщик пострадал от холода 
гораздо сильнее, ему пришлось оказать 
медицинскую помощь. Представление в 
участие дрессированных слонов должно 
пройти в Омске 22 декабря.

www.vesti.ru
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На заметку

Водителям SCANIA стоит 
быть осторожными в апреле 
и сентябре – в этом месяце 
на федеральных трассах вас 
могут поджидать инспекто-
ра ДПС. В феврале избегай-
те порожних пробегов - это 
может сказаться на вашей 
состоятельности. В конце ав-
густа очень важно оказать-
ся дома и помочь собрать 
ребенка в школу. При стуке 
в подвеске выбирайте ме-
хаников, родившихся в год 
Дракона, особенно хорошо 
им удаются сварочные ра-
боты! Тех, кто родился в Год 
Змеи, используйте при за-
мене шлангов и проводки! 
Чтобы год был успешным, 
хорошо начался и прекрас-
но завершен - покупайте на 
протяжении всех 12 месяцев 

запасные части от компании 
ROSTAR. И если хотя бы две 
цифры в номере детали, на-
несенные лазерной грави-
ровкой, совпадут - вас ожи-
дает большая удача!

Всем водителям MAN сто-
ит обратить внимание чисто-
ту своего железного друга! 
Протирайте почаще зерка-
ла, стекла и фары, меняйте 
омыватель вовремя, и всег-
да держите под рукой запас 
ветоши! Самое тяжелое вре-
мя ожидает вас осенью, ког-
да надо переходить с лет-
него дизтоплива на зимнее. 
Не пропустите этого важно-
го события – и тогда у вас все 
пойдет как по маслу! В се-
мейных отношениях поста-
райтесь проявлять мягкость 

– помните, что крутой MAN 
вы только на дороге, а дома 
– любящий и внимательный 
муж, сын или папа. Предсто-
ящий год, по предсказанию 
астролога, не должен быть 
омрачен поломками техни-
ки, но если такое произой-
дет – ищите на запасных 
частях от ROSTAR цифру 0! 
Чем больше нолей найде-
те на детали – тем больше 
счастья и радости она вам 
принесет! 

Тех, кто рассекает по трас-
сам на VOLVO , в год Чер-
ной Змеи ждет пополнение! 
Астролог не сказал, какое 
именно – в семье, в зарплате, 
в объеме работы. Он просто 
сказал – у VOLVO будет боль-

ше! А чего именно – не уточ-
нил! Если есть возможность 
– померяйтесь с другими 
дальнобойщиками, вам обя-
зательно должно повезти! 
Если не повезло - значит, не 
тем мерились, продолжайте 
меряться дальше! Опасаться 
вам надо трасс с буквами Р! 
А вот там, где перед названи-
ем трассы есть буква М – все 
будет замечательно! В отно-
шениях с близкими людьми 
будьте более раскованны 
и старайтесь оказывать им 
знаки внимания! К черту эту 
скандинавскую холодность 
– наслаждайтесь жизнью и 
цените каждое мгновение, 
проведенное с родными и 
друзьями! Покупая запас-
ные части, требуйте про-
дукцию ROSTAR! Неваж-
но, какие там будут цифры! 
Главное – оригинальная упа-
ковка, высокое качество и 
приемлемая цена! 

для водителей-дальнобойщиков
Гороскоп «Поехали»
По китайскому календарю предстоящий 2013 год пройдет под знаком Черной Змеи. 
Чтобы не оставаться в стороне от этого важного события, редакция газеты «Грузовоз» 
попросила широко известного в узких астрологических кругах предсказателя Хай Вэй 
Гон представить читателям свой прогноз для водителей– дальнобойщиков. Подойдя 
ответственно к заданию, астролог пренебрег классическим разделением людей на ко-
зерогов, овнов, весов и других представителей флоры, фауны и прочей фантасмагории, 
а сделал реальный гороскоп для крутых бродяг! Надеемся, что от его предсказаний 
сотни коней под капотом вашей машины будут ржать в полный голос и нестись во весь 
опор без поломок и вынужденных остановок!  
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На этом подъеме груженые машины часто попадают в ДТП

К водителям MERCEDES 
Черная Змея будет особен-
но благосклонна, обещает 
астролог. Ведь у них такие 
черные кабины… Или зеле-
ные… Или белые! В общем, 
неважно, какого цвета ка-
бина, самое главное - про-
кладка между рулем и сиде-
ньем! А поскольку водители 
MERCEDES - люди солидные, 
знающие себе цену, двигаю-
щиеся, как правило, уверен-
но и важно, Змее они особен-
но симпатичны. Надо только 
чаще оглядываться вокруг 
себя – чтобы не зацепить не-
нароком какого-нибудь чай-
ника на «пежике» или «мати-
зике», и год пройдет ровно, 
как мост через Волгу! Опа-
саться следует больших го-
родов – все-таки это не луч-
шее это место для настоящих 
пожирателей километров, 
да и всякой мелкой шушеры 
там навалом!  Запчасти для 
MERCEDES – дело затратное, 
хлопотное, но выбирать луч-
ше оригинальные! В семей-
ных отношениях у водителей 
этих машин также будет пол-
ный «дас ист фантастиш!»

Водители КАМАЗов в год 
Черной Змеи могут полно-
стью расслабиться  и полу-
чать удовольствие от процес-
са своей работы! Никаких 

лишних телодвижений, толь-
ко точное следование ин-
струкциям, регламентам, 
советам и подсказкам опыт-
ных механиков и еще бо-
лее опытных водителей та-
ких же КАМАЗов! Впрочем, 
у нас каждый КАМАЗ – ма-
стер, и поэтому получится 
все, что задумано! Главное 
– не перегружаться! Пото-
му что для КАМАЗ компания 
ROSTAR выпускает огромное 
количество запчастей само-
го широкого ассортимента! 
Однако, предупреждает Чер-
ная Змея, в 2013 году всем 
водителям КАМАЗов, неза-
висимо от их модификации, 
следует опасаться ее дальне-
го родственника – Зеленого 
Змия! Существо он коварное, 
может принимать различ-
ные,  даже слабоалкогольные 
формы, но результат один – 
лишение прав! Так что следу-
ет проявлять бдительность и 
при малейшем запахе Змия 
быстро прикидываться яз-
венником или трезвенником 
– кому что больше нравится!

 Водители китайских 
грузовиков, независимо от 
марки, в год Черной Змеи 
должны опасаться всего! Во-
первых, весового контроля, 
потому что к ним у весов-
щиков особое, предвзятое 
отношение! Во-вторых, раз-
ных неожиданных поломок! 
Потому что, хоть китайцы год 
от года и повышают качество 
своих машин, сюрпризов они 
могут приносить немало! И 
вот здесь, убежден астролог, 

есть повод для дискуссии! 
Одни считают, что на китай-
ские машины можно ставить 
только китайские запчасти и 
никаких подделок! Другие 
предлагают спуститься с Ве-
ликой Стены на землю и вни-
мательно посмотреть вокруг! 
Потому что для этих грузови-
ков компания ROSTAR также 
наладила производство за-
пасных частей, взяв себе за 
правило не обращать вни-
мание на пробег, а только 
на год производства! Поэто-
му неважно когда деталь ку-
плена – в Год Дракона, Змеи, 
Обезьяны или даже Каба-
на – поставил и ездишь уве-
ренно, как рикша!  Но, тем не 
менее, осторожность все рав-
но никогда никому не меша-
ла! Наиболее внимательным 
надо быть в сезон весенне-
го закрытия дорог – это вре-
мя самое опасное и трудное. 
«Нельзя проехать там, где 
прошли 10 китайских соро-
катонников, если ты не едешь 
на таком же», - говорил ки-
тайский «водитель» Конфу-
ций, и об этой мудрости сле-
дует помнить всегда. 

Водителям Freightliner, 
МАЗов, КрАЗОВ и других, 
не упомянутых в гороско-
пе транспортных средств, в 
2013 году следует опасать-
ся весового контроля, пло-
хих дорог и засад с инспек-
торами ДПС! Для того, чтобы 
год прошел успешно, соблю-
дайте ПДД, не превышайте 
нормы загрузки и пользуй-
тесь запчастями от надеж-

ных производителей. Здесь 
наш астролог решил не за-
морачиваться на китайской 
нумерологии, в которой черт 
ногу сломит, а просто посове-
товал при покупке запчастей 
следить, чтобы в названии 
производителя были буквы 
Р, О, С, Т, А! Последняя буква 
обязательно должна быть Р! 
Только в этом случае он га-
рантирует успех, надежную 
работу машины и достаток в 
доме хозяина! Следуйте этим 
простым правилам - и радуй-
тесь жизни!

Пешеходам в год Черной 
Змеи следует помнить, что 
девять жизней бывает толь-
ко у кошки! Поэтому, увидев 
приближающуюся фуру, не 
следует спешить пользовать-
ся своим преимуществом 
при пересечении проезжей 
части! Водитель, конечно, 
сделает все возможное, но 
не все врачи обладают та-
ким же мастерством! Поэто-
му лучше быть мудрым как 
змея, невозмутимым и спо-
койным, в крайнем случае 
- пошипеть на обочине, но 
проявить настоящее хладно-
кровие и четко выбирать са-
мый лучший момент для пе-
рехода улицы либо трассы! 
И тогда Черная Змея будет к 
вам благосклонна!

астролог желает счастливого Нового года и Рождества! Помните, что наша жизнь – это 
дорога, которая извилистой змеей уползает в будущее, а цвет – черный, красный, ро-
зовый, золотистый, серый в крапинку или даже всех оттенков радуги - каждый из нас 
выбирает сам! 

Всем читателям газеты «Грузовоз» 
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«Я не пил – чесс слово!»
(из объяснительных опоздавших на работу)

Опоздал на работу на полчаса, потому что все равно до 

десяти ничего делать не буду, мы утром пьем чай, а в меня 

так много не влезает
. 

Систематически опаздываю, так как считаю, что ко 

всему, что связано с работой, нужно подходить системно. 

Я не опоздал, а скорректировал свой сегодняшний рабочий 

день адекватно неадекватному вчерашнему и обратно про-

порционально к нормируемому.

Я опоздал на работу из-за здорового образа жизни! На ра-

боту я вышел пораньше, но из-за отсутствия у меня си-

гарет мне крепко дали в бубен. Я отправился в медпункт, 

но он был закрыт. Тогда я купил бутылку водки и принял-

ся промывать рану. Поэтому от меня пахнет спиртом, у 

меня разбито лицо, а плохая речь и нарушенная координация 

движения – результат сотрясения мозга! Я не пил, честно.

Прошу иметь в виду, что своим невыходом на работу 8 

января я не принес ущерба. А те, кто вышел, с похмелья 

гнали брак.

– Я себе тaкую крутую тaчку купил! 
Теперь езжу, никто не остaнaвливaет, 
пaркуюсь везде бесплaтно, а как приеду 
куда-нибудь, срaзу местa уступaют...

– Нa Бугaтти нaкопил, что ли?
– Да бог с тобой! Эвaкуaтор купил...

– Привет. Машину купил, не едет что-
то...

– А за сколько купил?
– Да по дешевке – 18 тысяч рублей.
– Я за столько холодильник купил, 

тоже не едет.

Если в Европе водитель включа-
ет поворотник при перестроении, он 
как бы говорит: «Я попросил». А если 
это происходит в России, то значит – «Я 
предупредил!».

Памятка водителю: лучше на 20 минут 
позже, чем на 20 лет раньше.

Ничто так не повышает квалифика-
цию водителя, как едущая за ним маши-
на ГИБДД.

– У нас с женой до развода чуть не до-
шло. Хотел купить машину, а жена — нор-
ковую шубу.

– И чем дело закончилось?
– Договорились. Купили шубу и дер-

жим в гараже.

...И только когда жена начала ездить 
со мной рядом, я понял истинное значе-
ние термина «помеха справа».

ГАИ выразило озабоченность по пово-
ду новой политической инициативы Об-
щества автомобилистов.

«Призыв «Выпил – вызови такси, чтобы 
заработал водитель, а не гаишник» об-
ладает всеми признаками недобросо-
вестной конкуренции, а сравнение та-
рифов такси и Госавтоинспекции – это 
вообще явный демпинг», – сообщили 
корреспонденту сайта анекдот.ру в пресс-
центре ГАИ.

Только в нашей стране пешеход, стоя 
на пешеходном переходе, благодарит во-
дителя, который остановился, чтобы его 
пропустить.

Таксист дядя Коля в детстве мечтал 
стать артиллеристом. Им он так и не стал, 
но мечта «бомбить» всё же осталась.

Во дворе автовладелец копaется в 
«Зaпорожце», стaвит сигнaлизaцию.

Мимо проезжaет « Мерседес», останав-
ливается и водитель хохоча спрaшивaет:

– Мужик, зaчем сигнaлку стaвишь? Бо-
ишься, что угонят?

– Это у вaс угоняют, a ко мне в туа-
лет ходят...

Они плакали, расставаясь... Долго не 
могли отпустить друг друга... Он уезжал 
в командировку на 10 дней, а она – к 
маме... Встреча оказалась еще более бур-
ной... через сутки... на пляже... в Египте... 
Да-а-а... Судьба-злодейка!

– А у меня кошка необычная.
– И чего в ней такого необычного?
– Вот, посмотри фотографии.
– Ну, сметана, птички, мыши, рыбки… 

И что?
– Кошка фотографировала!

Поймал мужик золотую рыбку.
– Отпусти меня! Я три твоих желания 

исполню! Но имей в виду, то что ты попро-
сишь, у тещи твоей в 3 раза больше будет!
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«Лошадь чувствует
себя нормально
(из объяснительных участников ДТП)

«Я двигался по дороге. Вдруг справа и слева от меня 
появилось много машин. Я растерялся, не зная, куда 
повернуть, и врезался в машины спереди и сзади».

«Автомобиль «Нива» врезался в заднюю часть 
моей лошади по кличке Моби Дик, да так, что гос-
номера машины отпечатались на лошади. Сейчас ло-
шадь чувствует себя нормально и находится на ам-
булаторном лечении».

«У меня зеркала заднего вида, а не трюмо. Поэто-
му я и не заметил движущийся сзади автомобиль».

«Я ехал по главной дороге со скоростью около 50 
км/ч. Вдруг на дорогу выскочил ребенок, и я резко 
затормозил. А следовавший за мной водитель ВАЗ-
2110 воспользовался этим и вошел мне в зад».

«Я повернул с разрешающего на зеленый сигнал 
светофора».

«Участник ДТП врезался в меня, не сообщив пред-
варительно о своих намерениях». 

«Пешеход бросился передо мной на проезжую часть 
и беззвучно пропал под колесами».

«Другой участник происшествия пищал, но про-
должал лезть в наш ряд».

«По моим оценкам, ущерб от аварии составляет 
от 500 тысяч до полумиллиона рублей».

Мужик подумал и говорит: 
– Миллион долларов! 
– Ты хорошо подумал? У тещи в три 

раза больше будет...
– Да, а второе желание – мерс шести-

сотый...
– Ты хорошо подумал? У тещи в три 

раза больше будет...
– А третье мое желание – легонький 

инфарктик...

Напрасно мы с тобой были против 
того, чтобы дочь сделала пирсинг.. . С 
тех пор, как она вдела себе в нос коль-
цо, стало гораздо удобнее поднимать 
ее в школу...

– Где я? 
–  На улице Пушкинской...
– Да к черту подробности! В каком 

я городе !?

Агент, рекламирующий пылесосы, вхо-
дит в очередную квартиру, демонстра-
тивно рассыпает в прихожей принесен-
ный с собой мусор и заявляет хозяйке:

– Если мой пылесос не соберет это до 
последней пылинки, я готов все съесть!.. 
Куда вы, мадам?

– За ложкой. У нас третий день , как 
отключили электричество.

Профессор, устaв вытягивaть студентa 
нa тройку, говорит:

– Ну, лaдно ….Скaжи, по кaкому пред-
мету читaлись лекции?

Студент молчит.
– Тaк… Скaжи хоть, кто читaл лекции?
Студент молчит.
– Нaводящий вопрос: ты или я?

– Братан, там наших бьют!
– Да у меня телефон без камеры...!

90% мужей симулируют удовольствие 
от борща.

Поймала команда налоговых инспек-
торов медведя.

– Ну-ка, косолапый, рассказывай – на 
какие доходы шубу купил?

Молчит медведь – значит, скрывает 
что-то. Забрали медведя.

Идут дальше, видят: крокодил пытает-
ся в речку улизнуть. Хвать его за хвост: 

– Откуда денежки на кожаное пальто? 
Забрали и крокодила.
Сидят медведь и крокодил в камере, 

ждут допроса. Вдруг открывается дверь 
и залетает гусь, какой-то жалкий, весь 
общипанный. 

– Слушай, гусь, ну, ладно нас взяли – 
удивились медведь с крокодилом, – а 
тебя-то за что?

– Да требовали объяснить, на какие 
средства каждый год на юг летаю.

Если писать шпаргалки на тысячных 
купюрах, то попытка преподавателя ото-
брать шпаргалку у студента – это уже вы-
могательство.

Анекдоты
     приколы
         смешные факты



30 ГРУЗОВОЗ №12 (104) ДЕКАБРЬ 2012

Мы «В Контакте»  http://vk.com/public38480972

Куракин Николай, водитель,
Нижний Новгород:

- А вы верите в наступление Нового 
года? А как же конец света? Шучу – я в 
это не верю. Ничем особенным мне этот 
год не запомнился. А вот в новом году 
я хочу пожелать всем водителям креп-
кого здоровья и хорошего настроения. 
Что бы ни происходило – надо уметь 
радоваться каждой минуте. Особенно, 
если есть рядом близкие люди. Поэто-
му я поздравляю не только водителей-
дальнобойщиков, но и свою жену Ирину 
и дочку Диану. Будьте здоровы и счаст-
ливы, мои дорогие! Также хочу поздра-
вить весь коллектив нашей фирмы (ИП 
Каратаев). Я работаю водителем пять 
лет, и моя работа мне очень нравится. 
А еще хочется пожелать россиянам, что-
бы в следующем году у нас появились 
хорошие дороги, которые не приходи-
лось бы латать каждый год!

Обратная связь

«Бывайте здоровы,
живите богато!»

Последние дни уходящего года традиционно являются временем, когда люди подводят 
итоги и строят планы на новый год. В этот период мы неизменно ждем перемен к лучшему 
и исполнения задуманного в предстоящем году. Пусть грядущий год для всех станет удач-
ным и плодотворным, наполненным яркими событиями и добрыми делами, откроет новые 
возможности и пути для достижения целей.  
Ну, а чем же запомнился уходящий год и чего желают себе и другим в Год Черной Змеи, мы 
решили узнать у наших читателей – водителей-дальнобойщиков.

Алексей Гусев, водитель, Московская обл.:
- Чем запомнился этот год? А вас какие со-

бытия интересуют – всероссийского или ми-
рового масштаба? (смеется). Ничего особен-
ного не произошло – разве только вот купил 
себе легковую машину. Работы в этом году 
было много – дай бог, чтобы дальше также 
продолжалось. Работа у меня ответственная, 
с 2006 года работаю на автовозе.

Хочу поздравить всех водителей с Новым 
годом и пожелать им крепкого здоровья, 
успехов во всех начинаниях, хороших дорог 
и больших заработков. Все плохое и ненуж-
ное пусть останется в этом году. А еще хочу 
передать привет моим друзьям из Сибири 
– города Барнаула. Всем удачной дороги!

Рашид Шарифуллин, водитель,
Набережные Челны:

- Уважаемые коллеги – водители-
дальнобойщики! От всей души по-
здравляю вас с наступающими празд-
никами – Новым годом и Рождеством! 
Новый год – особенный праздник, са-
мый любимый и долгожданный для 
большинства людей. Желаю вам ров-
ных дорог, хороших и прибыльных 
рейсов, а также здоровья и благопо-
лучия вам и вашим семьям!  Береги-
те себя!

Кроме того, хотелось бы на буду-
щий год со стороны ГИБДД увидеть 
существенные результаты в борьбе с 
правонарушениями и предупрежде-
ниями ДТП, а со стороны дорожных 
служб – качественного отношения к 
своей работе. 
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